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RADIADOR

Tendo em vista o artigo escrito pelo responsivel deste informativo, nes
ta mesma pagina, no exemplar de nQ IV, com o titulo "0 importante n3o & ter o que
gosta e sim gostar do que tem", ter dado margem as mais diversas interpretacoes ,
colocamos o mesmo espa¢o a dispesi¢ao do companheiro José Maria, publicando na in
tegra a carta por ele enviada. -

Exmo, Sr. Editor

 Ini¢ialmente os nossos parabéna pela organizagao e apresentagao do nos
o periddico o "RADIADOR". | ‘

Vimos a presenga de V. Sa, para discordar da opiniao emitida peZa Dirg
gao do Jornal, no seu editorial do ultimo numero, quando se referg a criticas  por

ventura feitas por alguns assoctiados a algumas restauragoes,

No nosso entendimento, essas criticas tém um sentido construtivo e ndo
pejoratﬁvoj'"quandb se procura imitar outros clubes ou outros colecionadores do
Brasil ou do estrangeiro, tenta-se somente uma gproximagao da perfeigdo, ewidente-
mente dentro das limitagoes a que estamos submetidos pelas leis de importagao e pe

las dificuldades normais de encontrar o que seria desejavel,

Ndo podemos econcordar e, disso mao abrimos mao, é com o desrespeito com
pleto ds regras internacionalmente estabelecidas de pesquisa e de observancia, 0
quanto possivel, da originalidade. - |

Cremos que isto & preceito basico para a conservagao do patrimonio  au
tomobilistico do pais..

Nao podemos pois concordar, e, mais wma vez insistimos, & com aplausos
a restauragoes sem o menor cuidado e pespeito'&s verdadeiras obras de arte que sao
oa automéveis antigos.

Sem mais, com admiragao o amiga

José Maria



INFORMAGOES UTEIS

FICHA TECNICA

FORD MODELO A

CILINDRO -4
POTENCIA SAE - 24,3HP

CILINDRADA - 3277 em
COMPRESSEO - 4,22:1
ORDEM IGNIGAO =~ 1.2.4.3

TRANSMISSAO = MONO DISCO SECO

CAMBIQ - 3 MARCHAS CORRE-
DICAS E RE

EIXO TRAZEIRO

1

AGO Co + Mg

EIXO DIANTEIRO - ACO CROMO
FREIO PR - TAMBOR 4 RODAS
MECANICO

FREIO DE MEO -~ INDEPENDENTE 2
SAPATAS SOBRE AS
RODAS TRAZEIRAS

ALIMENTAGAO - GRAVIDADE
CARBURADOR - ZENITH ASCENDEN~
TE FERRO FUNDIDO
TANQUE - 41,5 1lts,
SISTEMAEIETRICO =~ IGNICAO BATERIA~

8 VOLTS

VELOC, MAXIMA + 105 km/h

Colab.: Reis Vilhena

sugestioes

Tinta verde, resistente ao calor,
para pintar o motor

Ura tinta que resiste até 100
- graus, isto &, s temperaturas mais co
muns do motor e radiador, prepara-se
com:

Alvaiade em po gramas 1200

- Ocre amarelo " 400
- Litargilio em po " 200
- Azul da Prussia " 100
- Bioxido de manganes " 20

Mistura-se com 0leo de 1inha
¢a cozido e agua Raz. Aplica-se compin
cel bem duro, e deixa~se secar um par
de dias antes de por o motor em marcha.
0 alvaiade pode ser substityTdo pelo
branco de zinco (750 gramas - serdo su
ficientes). Junta-se mais Gleo se re
sultar demasiadamente espesso.

KeXeXeXeXoeX
Combustivel a base de gasolina e al
cool |

Para empregar eéta’ mistura
somente se necessita aumentar um pouco
a entrada de combustivel do carburador:

- Klcool (a 98 ou 99°) Vitros 3

- Gasolina de boa jra-
duagao octanica

- Benzol

litros 13
Titros 4

Esta mistura fornece um com

~ bustivel de muitas calorias e que nao

golpea.

Colaboragao: Rogerio F. Velleda



Entrevista

Nosso companheiro Paulo Guarino
Jja esta consagrado entre os melhores co
laboradores do Radiador. Sabendo que acom
panhou o grupo do Veteran Car Clube -Rio
de Janeiro ao encontro com os Paulistas
no Club dos 500, resolvemos manter  com
ele uma conversa quase a nivel de entre
vista.

LeXeXol

Realizou—se no dia 24/25 de se
tembro, o mais importante evento de nos
so calendario de programagao para o ano
de 1977; o Passeio ao Clube dos 500 e en
contro com nossos co-irmaos do VCC-SPNem
a chuva, que caiu forte no sabado,conse~
guiu esfriar os animos dos intrépidos
aficionados por autos antigos do Veteran
Car Club.

A concentragao para a  largada
se deu no quilometro zero da Via Dutra ,
em frente a estatua de S.Cristovao, as
8h da manha. Debaixo da chuva fina  que
eaia sem do, estavam perfilados o Ford
28 do Carlinhos Racy, Ford 29 de Luiz
Carlos, Chevrolet 28 e 54 conversivel de
Joaquim Martins, Ford 32 do Presidente

Julio Christiano e o Dodge 51 de José

Emanuel.Os retardatarios foram o Francis

co Barbero com a vedete (o carro) do des
file, a Lincoln 40 coupe Branca em "mint
condition™, que deiwou todo o pessoal ato
nito, e o Carlos Eduardo K. pilotando o
Cadilac 1941, 4 portas de Mariozinho de
Oliveira, outra vedete que repartia com

o0 Lincoln os elogios.

Nao houve nenhum problema  com

08 carros durante todo o passeto, salvo
um ou outro superaquecimento, normal pa

ra a velocidade que desenvolviam, 60km

no plano e 80km nas descidas, chegando ao
Clube dos 500 por volta das 2h da tarde.

Quando la chegamos ja nos aguar

davam o pessoal do VCC paulista, que nos

homenagearam com uma salva de palmas, e
em seguida o almogo com muito bate—papo
e planos para o dia seguinte.

- De Sao Paulo, ao que me recordo,
vieram: um Chrysler 1926 Phaetom, um
Packard 36 coupe conversivel e um 40, 4
portas, tipo limousine, completamente no
vos, ambos de 0g Pozzoli, presidente do
VCC-SP, um Chrysler 300, um Cadilac 54
coupe de Ville, uma Hudson 51 coupé to
da original, um Ford 40 coupé, uma Merce
des conversivel, etc.

Ha de se registrar também, o
enorme sucesso dos escudos de carros qg‘
tigos feitos pelo nosso companheiro e ar

tesao, Joaquim M., atraindo o interesse

‘geral do pessoal de SP, que confessaram

nao existir um outro trabalho de tamanho
capricho e perfeigao no Brasil.

No domingé de manha,o sol apare
ceu com toda forga, fazendo com que todos
comegassem a limpar os.carros sujos da
chuva e da viagem do dia anterior, e se
reunissem em frente a sede do Hotel, for
mando uma grande exposigao de carros an

tigos. Aproveitamos também a ocasido pa

‘ra conhecer melhor o Clube, que é real -

mente fora de serie, com piscina, salao
de jogos e um grande lago natural.

Por volta de meio dia houwve oal
mogo de encerramento e confraternizagao
do evento, com entrega de diplomas a to
dos o0s participantes, troféeus oferecidos
pelo proprio Hotel ao VCC-RJ/SP e cami =

sas com o escudo do "Bradesco", foi real



mente vma bonita homenagem, e o8 trofeus
entregue pelo nosso presidente para o
VCC-SP e vice—-versa, para comemorar O en
contro. Na ocasido ficou a sugestao, por
parte de nosso presidente, para que - se
fizesse dessa data o "Dia do Carro Anti
go", e passassemos,todo ano, a fazer es
ge tipo de encontro para todos os aficio
nados do Brastil.

Apos o almogo as despedidas, o
regresso, e cada um para o seu lado de
volta para casa. Em cada um a saudade,um
eoragao feliz, um novo amigo...

Naquela hora quem passasse pela

Rio-SP e vigse um carro antigo rasgando

O CLUBE

FORA DO PROGRAMA...

Mais uma vez o Veteran Car Club
Clube de Automoveis Antigos do Rio de
Janeiro se faz presente a uma reuniao de
gala.

Convidados a comparecer a Esco
la Naval para participar de uma exposi -

cao comemorativa, preparamos representa

cao de carros antigos eclassicos que de

ram um toque de beleza e curiosidade,mos
trando mais uma vez a uniao do Clube.
Fomos brindados com uma feijoa
da e tivemos oportunidade de assistir a
demonstracoes de caes amestrados, de Jja
tos xavantes, turmas de salvamento e 0s
cUmprimentoS do Comando e do Relagbes Pu
blicas da Escola Naval. Foi mais uma reu
nido extra para constar de nossas ativi-

dades.

toda a estrada de volta, nao imaginaria
que tao belas coisas aquela viatura, es
teticamente ultrapassada, encerra, o8
momentos de felicidade que ele nos pro=
porcionou, a oportunidade de conhecer e
conviver com novas pessoas e, "curtir'
a vida.

Nao, nem todos teriam essa sen
sibilidade, somente aqueles Que tivessem
a felicidade de possuir esse talisma da
sorte: seria, sim, para 0s menos avisa-
dos, um "bando de loucos' se aventuran—
do com seus "earros velhos" estrada  a

fora. ..

Colaboragao de : Paulo Guarino

INFORMA

E A PROGRAMAGAO FUROU...

Prevista para 22.10.77 (Sabado)
o passeio ao Mirante da Estrada Rio-Petro
polis "Belvedere", saida as 9h do Maraca
na - Estatua do Beline. Precisamente as
9h comegaram a chegar ao local: Reis Vi
Thena e Nunes Vilhena com a Barata Ford
28, Julio Christiano com Jepp 42 e Arman
do Maia com a Pontiac 39, Luiz Carlos com
Peugeot. Aguardamos ate as 10h30min e
como a programacao se destinava a  uma
passeata, e o numero de carros nao condi
zia com o esperado, resolveu o Presiden-
te do Clube cancelar o passeio. Lamenta
mos, pois o Sabado estava bem propicio
para o tipo do passeio programado.



Bons tempos aqueles ...

IDENTIFIQUE 0 SEU ...

Barata ' \]
@)
Typo de carrosseria aberta , @ v
tendo um unico assento, transversal . =
Camnpartimento na parte traseira para Sedan

acamodagao de bagagem. Capota em couro
artificial, impermeavel que pdde ser
arriada. O equipamento inclue cortinas Sedan
lateraes, desmontaveis, e, para-brisa

articulado, na maioria dos casos. .
: Carrosseria fechada de 4 por

tas. Capota fixa. Assentos deanteiros
e traseiros, transversaes. Lotagao de
5 a 7 passageiros segundo a distancia
entre eixos e o typo da carrosseria.
Nos modelos de maiores dimensdes, as

sentos supplementares na parte trasei-
ra. Nem todos os modelos s3ao providos

:-1-n17

) ”‘q.

Barata

de janelas lateraes na parte traseira.
Os diversos typos s3o em geral denami
nados: Sedan 2 portas, Sedan de tres
janellas, Sedan Club, Landaulet-~Sedan

etc., mas taes denominacGes ndo obede-
Barata-Sport cem a uma uniformidade rigorosa, . por

forma a serem consideradas typos  per
feitamente definidos.

A parte traseira @ occupada

por um assento para mais dois passagei

ros. Para-brisas articulado, capota ar

riavel, de couro artificial impermeabi

lisado. Em geral o equipamento inclue ©
mala para utensilios. As restantes ca @
racteristicas s3o identicas as do mode

lo anterior. Sedan Imperial




Coupe

Carrosseria fechada cam um
Ginico campartimento. A lotagao & varia
vel de accordo cam o mumero de assen—
tos e com a maior, ou menor, distancia
entre os eixos. A capota é fixa e as -
sento trazeiro & unicamente destinado
a accamodacao da bagagem. Os  modelos
de menores dimensoes, teem unico assen
to transversal para dois ou tres passa

geiros. Os modelos maiores teem em ge

ral um cutro assento supplementar atraz

do assento do chauffeur, e podem prati
camente accanodar cinco passageiros.

Estes modelos teem em geral

4 janellas.

coupe
Coupé-sport

Um coupé especialmente desti
nado a fins esportivos. Capota fixa. A
parte trazeira & geralmente provida
can um assento que permite um augmento
de lotagao. E caracterisado por um aca
bamento mais caprichado. Do eguipamen—
to normal, constam rodas de arame, e
mala para utensilios. Por uma forma
geral este modelo tem as mesmas carac~
teristicas do modelo anteriormente ci-
tado.

ortografia da época.

Phaston lmperial e Sport

Phaeton

Carrosseria aberta com dois
assentos transversaes, cuja lotagde & |
em geral de 5 passageiros. Para-brisas
articulado, capota arriavel, de couro
artificial impermesbilisado. Cortinas
lateraes desmontaveis. O modelo para 7
passageiros &, em geral, identico, ape
nas um poucc mais largo na parte tra -
zeira, para mais commoda disposicao

dos assentos supplementares.

Phaeton Imperial e Sport

Diverje do anterior em al-
gquns detalhes de acabamento, ou ele
mentos extra que figuram como equipa -
mento. Rodas de arame, mala para ubten—
silios, acabamento luxucso e modernc ,
S30 em geral as caracteristicas deste
modelo. O modelo Imperial & em  geral
provido de para-brisas para abrigo dos

passageiros do assento traseiro.

- Carro de Turisme

Carrosseria geraimente maior

do que a do FPhaeton, © que permite se
jam usados assentos supplementares. Se
melhante ac Phaeton quanto s outras

caracteristicas.

(Continua no proximo nimero)



CHEVROLET-1937

Marcio Cintra

A primeira grande mudanca, apos o langamento do motor de
6 cilindros em 1928, ocorreu no anc de 1937 na linha chevrolet.

Este modelo & considerado um marco divisoric entre o apa
recimento do 6 cilindros, e do motor V-8 em 1955.

James Crawford, engenheiro chefe da G.M., aperfeicoendo o
motor "Blue-flams®, mudando o diferencial, modificando a transmissac e langando o
"uni-steel boby”, fez praticamente um carro novo.

A pergunta que fica, € porgue nac divulgar o fato? porque
nac fazer propaganda ?

Parece que houve um certo receio da G.M., no sentido de
evitar a retracdoc de mercado, observada pela Ford, em 1832, quando do langamento do
motor V-8.

Qutro fato interessante, talvez justifique ssta atitude :
€ sabido que o chevrolet € um automGvel "simpatico”, meic "sofisticado-popular”, um
carroc "classe-média”. O comprador chevrolet, & peor natureza, algo "conservador”. A
proveitando estes detalhes.,a G.M. langou um "slogan” realmente genial: "Chevrolst,
o carro que nunca teve inimigos™, com isso, foi possivel garantir ¢ sucesso do lan
gamento =, iniciar a "briga publicitaria®” Chevrolet x Ford, pois parece que o motor
V-8 Ford®32 conseguiu alguns...

Em 1833 Louis Chevrolet tantou um orototino, com motor V-

8, para corridas, sem grange sucessc. Mais um detalhe para retardar o V-6, metade
dos carros fabricados nos EE.UU., entre 30 = 40, era constituido de chevrolet e

Ford.



A Ford Motor Co. entao, lembrou-se do "Pescador” ... 0

¥

"Szzczedor”, tado famoso entre os motorista de praga, do Rio antigo, nada mais era
gus um ressalto (na verdade eram 3) no eixo de manivelas ("Arvore”) cuja funcao era
lubrificar as partes altas do motor. Nac havia bomba de 6lec. Este sistema, era
tdo eficiente que s6 foi abandonada em 1963 ...

No anc de 1937 foi instituido o motor de 4 mancais, por
Alex Taub e Crowford, sendo que, o projeto original, néo aprovado, seria o "L-Head
6”, semelhante ao pontiac, com valvulas laterais.

Alex ndo teve seus méritos devidamente reconhecidos e,
foi "exilado” para a G.M. inglesa, onde desenvolveu o Vauxhall. 0O motor "Blue Fla
me” langado em 1934 serviu de base até o modelo 1954.

* Além das modificagOes mecanicas, o Chevy-37 apresentou
uma nova grade desenhada por Frank Humer e John Morgan. ‘

Agromonte, criou a "Speed-line”, ressalto na carroceria
ao longo da porta dianteira, que daria origem aos paralamas longos nos modelos 1942

Lew Simon desenhou o novo "capot”. Cabe agui lembrar,gue,
14 em Detroit, a Indistria também se engana...

As asberturas laterais para refrigeracac do motor, foram fa
bricados invertidas, como se fossem vistas em espelho !! o risco principal nao ocor
reu, ou seja, nao entrava agua pelc capot, e assim, o capot do Chevy-37 que nds co
nhecemos, estd ao contrario ...

A suspensdc Dubonnet (”Agdo de Joelho") estava em plenc
uso. Por sua maciez, alguns problemas de estrutura da carroceria comegaram a surgin
Com o advento da estrutura metalica, e em ago, do automdvel, em 37,a acdo de joelho
conquistou outras divisoes da G.M., como a Pontiac (vide 1936 do Armando Maia)

0 Chevy-37 diversificou varios modelos, como o Standard .
luxo e master.

Deles todos, o master & o mais raro, pois reunia os re
guintes do modelo luxo, e a solidez do Standard.

D luxo, além de cromados e enfeites, vinha forrado de o]
semira, com acac de joelho.

- 0 Standard trazia forragao em pano—courd.
- 0 Master vinha em dois modelos: "GA” e "GB”,

O"GA” vinha com agao de joelho, forragdo em pano-courc e
mala (trunck]);

0”GB" vinha com estepe na trazeira, suspensac opcional e
forragao de casemira. Num destes, eu eprendi & dirigir, e a fazer outras coisas...
Num destes, eu sai da casa de salde, recém-nascido. Um

destes & meu, fol de meu pai desde nove, e acho gue escrevi isso tudo, porque estou

com muita saudade dele...



VETERAN Campanhade Seguranca

Nao é apenas o carro que
deve ter freios.
O motorista também.
A distancia
Uue separavocé
o carm da ﬁa'eme

Uma revisdo no carro -
Custa muito menos que uma vida.

Fazemos estradas
para vocé gozar a vida.

Ndo para encurtédla.




