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EDITORIAL

Com a WM; 0 PWM

O nosso O RADIADOR
surgiu em 1977 como um
sonho de um grupo muito
especial de sécios atuantes
do nosso VCC-RJ, liderado
por Carlos Vilhena.

Viveu seus primeiros 25
numeros - até 1982 - ao sabor das possibilidades
de cada momento, pautadas pelo crescimento e
entusiasmo que todo clube passa, sejaele grande
oOu pequeno, até que ficou adormecido por cerca
de 11 anos.

Em nossa gestio atual resolvemos terminar
com aquela hibernagio e voltamos a editi-lo.
Estava surgindo um novo O RADIADOR. Para
isto criamos uma comissdo e estabelecemos uma
nova linha editorial, a qual estamos procurando
seguir e aprimorar.

O sucesso da nossa despretensiosa revista foi
muito grande, talvez maior e mais rapido do que
esperdvamos. Temos recebido, de toda parte,
muito apoio, incentivos, matérias, colaboragdes
e temos informagdes que a nossa publicagiio tem
estimulado outros clubes a criarem as suas pré-
prias publicagées ou melhorarem as j4 existen-
tes. Ficamos felizes e orgulhosos por tudo isso
estar ocorrendo.

Face a este sucesso sentimo-nos na obrigagio
de dar um salto de qualidade em nosso O RADI-
ADOR. Decidimos, entdao, aumentar o nimero
de paginas e de se¢oes, fazer a capa e contracapa
a cores, € também aumentar a tiragem, para
atender ao grande nimero de colecionadores que
solicitam a revista. Este salto qualitativo - aliado
aoutros fatores como eleigdes, a faltade papel no
mercado, sele¢do de matérias e anunciantes -
provocou alguns percalgos que fizeram com que
atrasassemos alguns niimeros. Felizmente, ago-
ra, esta tudo sob controle.

Esta edigdo serd a iltima de 1994. A partir de
janeiro préximo voltaremos com a tiragem
bimestral e com 0 nosso O RADIADOR bem
cromado, varetado e polido!

Agradecemos a to-
dospelacompreensio,
pela ajuda e apoio, e
também pelo carinho
que tem sido manifes-
tado. Desejamos aos
s6cios e amigos Boas
Festasemum 1995 da
melhor qualidade nes-
te novo Brasil que se

prenuncia. JoséAurélioAffonso Filho =
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[ Circuito da Praia de Botafogo

A nossa jovem lestemunha ocular da
histdria, Carfos Candelot, prepara o lanche
ao lado de sua fogosa “Monark 26",

Organizado pelo “Didrio da Noite™,
realizou-se no dia 17 de junho de 1956,
domingo, o I Circuito da Praia de
Botafogo”, planejado para preencher
um vazio, pois ndo existia mais a famo-
sa Gévea, ou outro circuito disponivel
no Rio de Janeiro. Compreendia um
percurso de3.000 metros, cominiciona
Av. Rui Barbosa, passando pela praia
atéo Cine Guanabara, adireita, subindo
paraa Av. Pasteure descendo em frente
ao Clube de Regatas Guanabara, vol-
tando pela praia ao ponto de partida.

Com quatro provas previstas, o cir-
cuito tinha apenas um trecho perigoso,
o final da reta da praia em dire¢do ao
tinel do Pasmado, onde existia uma
curva A direita e logo apds uma outra 2
esquerda, subindo. Ali registraram-se
vérios acidentes. Na prova de turismo
acimade2,6litros, Alexandre Fontenelle
com um Volvo envenenado, abalroouo
Cadillac conversivel 50 de Nelson Bas-
tos, sem vitimas porém. Nesta mesma
curva Artur de Souza Costa, com uma
Ferrari 3000, conseguiu na 8* volta
superar sensacionalmente Gilberto Ma-
chado, também com Ferrari, nio mais
cedendo o 1° lugar na prova principal.

A compeli¢do teve infcio com a
classe até 1300 cc, vencida por Marcelo
Barbosa, com Peugeot,Amédiade 87,32
Km/hora, ficando em segundo Caio
Gracco, com Volkswagen. Logo ap6s

foi disputada a prova de turismo acima
de 2,6 litros, vencida por Joaquim Car-
dosocom Lincoln51 Amédiade 95 Km/
hora. Aurélio Ferreira ficou em scgun-
do, com um Ford 35. Nesta mesma
provafoi dispulada a categoria turismo
de 13002 2600cc, vencidapor Xandinho
Fontenelle com Volvo 51, que registrou
amédia de 86,76 km/hora.

Na terceira prova, esporte até 1500
cc, o vencedor foi Levi Cravo, com
MG-TF, ficando em segundo Aylton
Varanda, com MG-TD. A média do
vencedor foi de 86,78 Km/hora.

A iiltima e principal prova, esporte
forca livre, com um total de 15 voltas,
reuniu 3 Ferrari, 3 Jaguar XK, 3 Ford, 1
Skoda e | Austin Healey, entre outros.
O vencedor foi Artur de Souza Costa,
com Ferrari 3000, A média de 108 Km/
hora, ficando em segundo Gilberto
Machado, com outra Ferrari, distante
11 segundos. As categorias esporte até
2000 cc e Gran Turismo foram cormridas
em conjunto com a forga livre e scus
vencedores foram Rafael Rocha, com
Skoda, 3 média de 90,36 Km/hora, e
Alvaro Varanda, com Austin Healey,
com médio de 102 Km/hora. A terceira
Ferrari, de Henrigue Cassini, que estava
em 3° lugar, teve problemas mecanicos
e terminou em 11° lugar.

De uma maneira geral o cvento
alcangou grande sucesso, em que pesea
falta de policiamento, oque determinou
uma paralizagdo de quase uma hora
antes da etapa principal, com a pista
tomada pelo publico.

Com uma temperatura amena, céu
nublado mas claro, pude apreciar o
entusiasmo dos pilotos, em carros desa-
jeitados para tal circuito: Hudson 54,
Chrysler 49, virios Jaguar MK 1V,
Delahaye, Cadillac 50 ¢ 51, Ciuotn,
Borgward, etc... A tudo assist, acomo-
dado na minha Monark com bagageiro,
em frente & Rua Farani.

(Dados técnicos extraidos da Revista
de Automaveis, julho de 1956). ]
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V ENCONTRO DE AUTOMOVEIS ANTIGOS DO RIO DE JANEmO

Desta vez foi no Clube dos 500.

Assim, dprimeira vista, parece uma
coisa meio sem nexo o clube de auto-
mdveis antigos do Rio de Janeiro pro-
mover sua grande reunido anual numa
cidade de Sio Paulo.

Parece, mas niio €. Na realidade,
ndo esté ficil encontrar no Rioum local
adequado para a realizagio de encon-
tros dessa natureza. Os requisitos sio
inimeros. Quando um ¢ atendido, ou-
ro aspecto também importante ndo
pode ser contemplado e, com isso, nos-
50 planos 1€m que ser alterados.

Tomemos como exemplo Angrado
Reis, onde promovemos no ano passa-
do, com grande sucesso, nosso IV En-
contro. Desta feita 0 que nos afastou
dessa altemativa foi o prego proibitivo
dos seus hotéis, o que prejudica o car4-
ter democrdtico que desejamos impri-
IMir a0$ NOSSOS eventos.

Por outro lado, a opgio Clube dos
500, na cidade de Guaratinguet4, além
de acolher com absoluta propriedade
um evento dessa natureza (em, Lam-
bfm, rafzes hist6ricas. Esse mesmo
percurso Riode Janeiro - Clube dos 500
foi percorrido em 1977 por um grande
nimero de veteranos que até hoje co-

mentam o suces-
$0 que aquela
empreitada al-
cangou. Esse
passeio, promo-
vido pelo Vele-
ran do Rio de Ja-
neiro hi dezes-
sete anos, foi o
panode fundo do
nosso V Encon-
tro. Um painel de
fotografias especialmente montado para
oevento, assim como uma fitade video
editada a partir de filmes 8mm produzi-
dos naquelaocasido, trouxeram aos pre-
senles gratas e emocionantes recorda-
coes.

Paralelamente A reunido, dois ou-
troseventos também muito importantes
foram promovidos, a saber uma assem-
bléia daFederacio Brasileira de Veicu-
los Antigos e o primeiro encontro regi-
onal da SFAA - Sociedade Feminina de
Autom6veis Antigos, Outro pontoalto
do encontro foi uma palestra proferida
pelo Presidente Og Pozzoli, que discor-
reu, também, sobre o histérico passeio
promovido no ano de 1977.

O sucesso da reunidio éatestado pela

Hanauff Cara veﬂ's Presidencial. O p.'lol‘u sumiul
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relagio dos Clubes que 14 estiveram

representados, como segue:

= Porsche Club do Brasil

m MG Clube do Brasil

m Chevrolet Club do Brasil

m Veteran Car Clube de Campinas e
Regiao

= Sociedade Paulista de AutomGveis
Antigos

m Clube de AutomOveis Antigos de
Limeira

= Mustang Club do Brasil

m Hot Street Car Clube de Sao Paulo

m Faixa Branca - Automével Clube de
Ribeirao Preto

m Veteran Car Clube de Vitéria - ES

m Veteran Car Clube do Brasil - Paran4

= Clube do Automével Antigo de Juiz
de Fora

= Clube de Antiguidades Automotivas
de Volta Redonda

= Sociedade Feminina de Automéveis
Antigos

= Veteran Car Clube do Brasil - Minas
Gerais

= Auto Union DKW Club do Brasil

Por outro lado, a relagio dos prémi-

osdistribuidos atesta aexcepcional qua-

lidade dos automéveis que participa-

ram do evento. L

Década de 20
Flal modeko 520 de Possantl - Ubaluba - SP
Ford Roadster 1929 de Jorge Porcaro - RJ
Ford Roadsler 1929 de Carlos Baroza - - Rbel-
rul‘nto i

Dﬁ,ﬂllhaﬂ
Mamammm

Ldicio Lspccial/94

?lmubmmm Trés Cora- ¢

w‘umfmy’“c:rm fvel 1957 de Edmundo
% gar conversivel 1
Stanley - SP

Premiagao do V Encontro de Automévels Antigos do Rio de Janeiro
Ford 1951 de Alexandre Murad - 5P

Troféu Sensaglo (Jorl Jovem)

MGA 1mm~émamm sP
Trotéu Charm (Jdri Feminino)

'Renaul Caravelle 1968 de Marly Atfonso - RJ
Troféu Nova T
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IENCONTRO DA SOCIEDADE
FEMININA DE AUTOS
ANTIGOS

O Radiador registra com entusias-
mo a realizagio do primeiro evento
promovido pela SFAA, entidade criada
no grande encontro de Sio Lourengo
com o propdsito de congregar as ¢spo-
sas, (ilhas ¢ namoradas dos sécios de
todos os clubes dedicados ao antigo-
mobilismo.

A SFAA comegou com o pé direito,
promovendo na cidade de Araras, nos
dias 6 ¢ 7 de agosto, um evento que
congregou 130 automéveis de excepci-
onal qualidade,

Merece destaque do Radiador, ain-
da, a destinagio da renda de bilheteria
do evento para obras de benemeréncia
daquela cidade. u

mmosxgio DE
AUTOMOVEIS
ANTIGOS DE CAMPOS

Com o apoio da Prefeitura, o Clube
do Automovel Antigo de Campos pro-
moveu nos dias 6 e 7 de agosto uma
concorrida reunido, a qual comparece-
ram setenta automaéveis provenientes
de indmeras cidades.

O Veteran de Vitéria marcou pre-
senga com 15 automéveis e uma dele-
gagdo numerosa. Do Rio de Janeiro os
premiados foram Anibal Olival (Pré-
mio de Meclhor da Exposi¢do, com
Cadillac Fleetwood 1956) e Carlos
Candelot, com Chevrolet Monte Carlo

1973. -

II ENCONTRO
DOS BANDEIRANTES

Este foi, realmente, um evento nota
dez, organizado pela Sociedade Paulista
de Autom6veis Antigos, presidida por
Og Pozzoli.

Cento ¢ vinte automdveis de
altissimo nivel participaram do evento,
promovido no Grande Hotel Sdo Pedro,
em Aguasde Sdo Pedro. Porsches, Alfas,
MG’s. Rolls Royces e muitos automo-
veis americanos ocuparam o belissimo
gramado em frente ao hotel.

Show de paraquedismo, baile dc
galacampla premiagiotambém contri-
bufram para o brilho deste magnifico
encontro de automadveis antigos. =

‘PEGA’ NO AUTODROMO

Prontos para a largada. A esquerda, estacionado, o Bel Air 55 de Mr. Braunstein.

Certamente com a finalidade
de apagar de suas memérias a
participagao vexat6ria registrada
naprovadearrancadade Sao Lou-
rengo, os antigomobilistas do Rio
de Janeiro organizaram um ‘“‘ra-
cha” no Autédromo Internacional
(que estd caindo aos pedagos, é
bom que se frise) de nossa cidade,
levado aefeito nodltimo dia21 de
agosto.

Para garantir o sucesso da fes-
ta, seus participantes decidiram
conferir-lhe um car4ter absoluta-
mente secreto. Tudo foi providen-
ciado, nos minimos detalhes, para
evitar a participagao de paulistas,
mineiros, elc..., que poderiam apa-
recer com seus fogueles e covar-
demente estragar a nossa brinca-
deira.

O resultado da prova atesta o
sucesso dainiciativa, demonstran-
do de forma inequivoca a ampla

superioridade dos pilotos do Rio
de Janeiro sobre a concorréncia
inexistente:

Vencedor Geral: Maverick
GT 1975 de Fernando Borges

Nacionais: Puma DKW 1967
de Pedro Paulo Viola

Estrangeiros V-8: Chevrolet
Monte Carlo 1973 de Carlos
Candelot

Estrangeiros 6 e 4 cilindros:
Alfa Romeo 1972 de Alfredo
Amaral Nelo =

Bigode x Bigede: toma que o prémio € teu.

Procurando ferramentas?
A gente dd uma méaozinha.

\M /f

FERMGENS UNNERSAI. I.TDA.

EVENTOS
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SONHOS DE CONSUMO Fmmm

CADILLAC, O PADRAO DO DESEJO

PARTE Il

O Pds Guerra

Aposa guerraa produgio recome-
¢ou com modelos praticamente iguais
aos de pré-guerra. Pequenas diferen-
¢as de cromados ¢ frisos levaram a
linhaaté 1948, quando foi apresentada
ao mundo a linha 1949. Nela chegou
a0 mercado 0 novo motor V8 de vélvulas na cabega ¢ alta
compressio. Seus 5.4 litros e 160 hp estavam destinados a
marcar época nas competigdes por tomé-1o um motor capaz
de girar em altas rotagdes gragas a sua conslrugao
superquadrada, ou seja, com o didmetro maior que 0 curso
do pistdo.O resultado foi fazer a Cadillac o mais veloz carro
de linha da ¢época.,

O novo motor foi instalado em vérios carros de corrida
como o inglés Allard ¢ chegou a teralguma distingdoem Le
Mans nas mios de Briggs Cunningham,que ali competiu em
1950. Com um cup@ original conseguiu o décimo lugar na
classificagiio geral, enquanto um Allard J2X pilotado por
Sydney Allard obtinha o terceiro lugar. Muitas outras vitd-
rias vieram, embora niio fdsse politica da GM ir s pistas.

A Loucura do Rabo de Peixe

0 choque estético do novo carro foi vasto. O Cadillac
tinha agora linhas mais modernas onde 0s paralamas dian-
teiros iam alé os traseiros e, principalmente, trazia pela
primeiravezodetalhe estético que iria sublinhara marca por
quase 20 anos: orabo de peixe. Inspiradonos lemes traseiros
dos avioes P38 de guerra e traduzidopela viagemestéticade
Earl, o rabo de peixe tornou-se 0 sfmbolo do carro de luxo
americano €, com menos sucesso, foi adotado pelos euro-
peus, que nunca conseguiram fazer carros pequenos bem
sucedidos com esse design.

Enquanto isso as barbatanas foram ficando cada vez
mais loucas e arrojadas. A cada Motorama, show de carros
do futuro da GM , os protétipos foram assumindo ousadias
cada vez maiores, como os parabrisas envolventes que
impediam a visdo e batiam nos joelhos de quem entrava
apressado.Os motores eram cada vez maiores € 0 design
maisaudacioso, como provaa aparénciados Cadillacs de 58
¢ 60, aproximados a naves espaciais barrocas, como seria de
esperar em um filme de Ridley Scott. Um raro momento de
falha mecanica foi a suspensdo a ar dos Eldorado 57, que
vazava e dava os maiores problemas, enquanto os todos os
outros modelos eram impecéveis.

A Volta da Razao

1959 foi 0 ano da aposentadoria de Earl e o momento de
liberdade total para William Mitchell. Sob sua batuta, em
1961 os parabrisas voltaram a ser convencionais e 0s rabos

6 [Edigio Espccial/94

de peixe diminufram at 65, quando
desapareceram completamente.

Da era Mitchell o melhor simbolo
foi mesmo o Cadillac Eldorado de 67.
Derivado do Oldsmobile Toronado e
jgualmente equipado com tragdo di-
anteira, foi o maior carro feito até
aquele momento com esse Lipo de tragio. Seu motor de sete
litros ¢ 340 hp movia os 2200 kg do bichdocom desenvoltura
¢ as linhas eram as mais belas desde 0s anos 40. Como
destague fica o projeto do trem de forga onde a caixa de
cambio Hydramatic aconchegava-se por baixo de uma das
bancadas do enorme V8. No fim dos anos 60 as leis
antipoluigdo foram apertando O cerco aos MOLOTEs ¢ a
capacidade ctbica dos motorcs foi crescendo: em 68 subiu
para 7,75 litros e, em 1970, chegou o maior motor de linha
de produgao domundo.Apropriadamente eraum V8de 8200
cc e 400 hp. Durou até 1976,ja emasculado e com 190 hp,

O Crepusculo dos Gigantes

O embargo do petréleo de 74 afetou as vendas tempo-
rariamente mas j4 estava escrito nas estrelas que as “barcas”
americanas tinham seus dias contados. A sobrevivéncia foi
assegurada pelo comego doencolhimento dosCadillac, cujo
primeiro sinal foi 0 langamento do Seville em 76, aresposta
a0s Mercedes, BMW, Volvo e Jaguar. 400 kg mais levee 70
cm menor, o Seville tinhaum motorde 5,7 litros com inje¢io
eletronica. Em 1980 aconleceu um novo Seville. Aindacom
tragdo traseira, lembrava muito os Jaguar e Bentley do fim
dos anos 40, rememorando o estilo chamado de “Razor
Edge"” ou fio de navalha. Tinha tra¢do dianteira e tornou-s¢
o primeiro Cadillac realmente modemno. Enquanto isso &
barcas continuavam a vender, embora tivessem um motor V3
que podia funcionar cortando a explosdo em Vérios cilinds
conforme as exigéncias do motorista e gastando menos 2asol-
na. Dai seu nome de V8-6-4. Nao deu certo.

A Modernidade

Marco mesmo foi a apresentago em 1981 do primei®
Cadillac nos Gltimos 65 anos sem um V8: 0 Cimam®
Derivado donosso Monza, ele eramontado com motrs de
2 litros, 4 cilindros e 85 hp e, a partir de 85, um v6de28!
e 120 hp.Pouco vendido, saiu de linha.Daf para 2 frente
Cadillac foram encolhendo € se modemizando. AY Own-si
um V8 de alumfnio de 4100 cc e mais do qu® uacd
concorréncia ganhou importancia. Em 89 cheg? (€il00
primeiros japoneses de luxo e para enfrentd-los f0! :lma a
novo Seville que principalmente na versio STS. rergﬂI}'
tradigdo de superioridade mecanica © estéic T
Leland teria orgulho dele.

|
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Essex Yerraplane

0 RESGATE. A TERRA DO NUNCA.

S4bado nublado, zona rural de Jacarepagud, as paredes
sombrias do galpdo se destacam da paisagem menos escura.
Um portio cor-de-ferrugem de largas proporgdes ¢ a refe-
réncia do encontro. T'rés batidas, a senha.

Negocio fechado na ultima quana-feira, 28 de setembro,
ainda mais ncbulosa. O aperto de mio final fora a dnica
manifestacdo de calor: that's a deal! exclamaram os dois
novos proprictdrios. Na rua, um Chevrolet azul era subme-
tido friacardidachuvade vento. Dois Underbergs selaram
o final do acordo, Julinho pegou o sedd azul e sumiu na
escundio,

O portdo rangeu desconfiado, deixando aparecer um
rosto seriamente inquisitivo. Soubemos o nome mais tarde.
Tratava-se do Carlos, que nio era o Chacal. Como éramos
esperados, entramos ¢ aguardamos o Julinho. Que demorava
achegar.

O Comandante, inquicto, dava voltas em tomo do
Terraplane, nesta sua segunda tentativa de se tomar propri-
ctério desta marca 6rfa de pai e mie. A primeira, de sonora
lembranga, foi desfeita pela feitira do proprio - um modelo
37 realmente pouco atracnte - ¢ pela pouca poténcia dos
cavalos restantes ¢ hesitantes nas ladeiras de PetrGpolis.
Agora, o Comandante estava feliz: um carro lindo, com
graciosos pra-lamas omados por dois side-mounts, far6is
enormes, belas linhas e uma mecinica hd muito parada, que
ndo podia ser testada e, muito menos, reprovada. “Uma
unido perfeita”, diria baixinho o Rogério, algumas horas
depois.

Chegou o Julinho, chegou o reboque, habilmente condu-
zido. Manobras realizadas, muito empenho despendido, o

Momento histénico: Julinho abre sua Bat-caverna

cortejo parte célere para Tomazinho, onde o Terraplane
repousard até que seja restaurado.

- Ground-up restoration! exclamou um amigo do Tinoco.

- Frame off work out! retribuiu 0 amigo do Rossini.

Em divida, o Comandante um dia escolhera.

Final feliz ¢ assim. Muitos isos no Pub do Levi, histérias
do Julinho, fotografias, filmagem, foi demais.

E para niio esquecer de mais um amigo, € este, afinal, o
verdadeiro, o real, o imagindrio...

. O Mundo Maravilhoso do Automével Antigo! =

= s

VERAD - Aha estagdo no resort do Veteron em Tomazinho. Algumas ':
engronagens do Buick doades pelo Skipper fazem a dlegria da pefizods. |

SONHOS DE CONSUMO
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Alfa Romeo
6C2500

Jos¢ Felix Kempner

Traduzido do artigo de Malcom S. Harris,
da revista Car Collector, setembro de 1981

A maior parte dos entusiastas
do automobilismo mundial co-
nhecebemonome “AlfaRomeo”,
mas com ccerieza 0 gue poucos
sabem ¢ que a famosa empresa
milanesa produz carros ininter-
ruptamente desde 1910 até hoje.
Esta faltade familiaridade com as
mais antigas “Alfas” deve-se ao
fato de que elas eram mais do que
simples bens de consumo durd-
vel. Nq perfodo de 40 anos entre
1910 e 1950, a produgdo total da
Alfa foi de apenas 12.200 auto-
moéveis - uma média de apenas
305 porano. Sem muita precisao,
as informagdes sdo de que apenas
500 Alfas fabricadas neste perfo-
do ainda “sobrevivem”.

Antes de 1950, as Alfas eram
carros de somente poucos entusi-
astas da linha top do mercado
europeu, aexemplo da Ferrari nos
dias de hoje. Convém lembrar
que a Ferrari € uma descendente
diretadas Alfas de antes da Guer-
ra; Enzo Ferraricomegou sua car-
reira automobilfstica pilotando
Alfas de corridaem 1920, prepa-
rando Alfas para suaprépriaequi-
pe no comego dos anos 30 e diri-
gindo a Scuderia Alfa no final
desta década. Se alguém queria
uma Ferrari antes de 1948, com-
prava uma Alfa Romeo.

Quando se pensa nos ilustres

8 [digio Lspccial/94

resultados nas corridas alcanga-
dos pela Alfa Romeo tem-se a
impressdo que automdveis Alla
de passageiros foram um “inci-
dente”  de uma companhia que
fabricava carros de competi¢ao.

Masnem s6 de gldrias ¢ feitaa
vida: a mio de obra barata dos
anos 20 foi rapidamente substitu-
fda pelaeconomia depressiva dos
anos 30, que ndo permitia que
uma companhia envolvida ape-
nas com corridas sobrevivesse.
Em 1933 o governo italiano cor-
reu em socorro de companhias
chave do setor industrial, cuja
tecnologiade algumaforma fosse
importante para o pafs. O gover-
no, entiio, comprou grande parte
da AlfaRomeo ¢ assim permane-
ce até os dias de hoje.

Em outros pafses, 0 controle
do governo na inddstria automo-
bilfstica significou o fim de algo
tao “frfvolo” como corrida de
automdveis, mas nao na Itélia,
onde as corridas s3o o esporte
nacional.

Ap6s 1933 a AlfaRomeo exis-
tiu apenas em fungdo de servir ao
governo italiano. Nesta ocasiao a
companhia comegou a produzir
motores de aviagio, vefculos mi-
litares e carros de corrida! Como
assunto de “seguranga nacional”,
0 regime fascista italiano empe-

Esla carroceria fol produzida
om poquena sdrle sob os chassls
Sport e Super Sport, do 1939

nhou-se¢ para que alguns modelos
de Alfavencessem corridasinter-
nacionais. Em algumas ocasioes
especiais, 0s pilotos da Alfa cram
pessoalmente instrufdos por
Mussolini para “vencer pela Id-
lia”. E cles venciam.

Durante o perfodo durco das
corridas na Europa a Alfa venceu
mais corridas internacionais do
que qualquer outra marca.

A realidade da economia no
p6s-guerra e o advento do gover-
no democrdtico italiano fizeram
com que as companhias estatais
abrissem seu leque de produtos
para o piblico. Em 1950 a Alla
introduziu a “1900”, primciro
modelo familiar de prego acessi-
vel, e rapidamente galgou sua
posigao de grande empresa que ¢
hoje. A lembranga da época de

pequena produgdo de carros d¢
alto luxo e de carros de corrida
ficou perdida no tempo. Hoje, 2
Alfa produz mais carros em UM
més do que produziu nos primet-
ros 40 anos de sua historia.
Qualquer Alfa Romeo produ-
zido naquele perfodo de 40 anos¢
agora um verdadeiro tesouro-
Colecionadores conhece™ z
longa data as famosas 6C1750 .{_
cilindros com 1750 cc de 6"
ilindros
drada) e as Alfas de 8 0130 -
superalimentados (8C2

e
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8C2900) como sendo a (ltima
palavra em carros esporte de an-
tes da segunda guerra.

Alé recentemente, porém, o
Gnico modelo produzido durante
ocomego daépocadureadas Alfas
-0 6C2500 - ainda era ignorado
pelos colecionadores. Esta situ-
a¢io mudou rapidamente a partir
de quando algumas Alfas desta
época alcangaram pregos de até
seis dfgitos, em délares... Desde
entdo um maior nimero de
6C2500 vem sendo restauradas,
pilotadas e apreciadas.

A primeira6C2500foilancada
em 1939, mas scu projeto meci-
nico data de antes da introdugao
da sua predecessora, a 6C2300B,
em 1936.

Como quasc todas as Alfas
produzidas de 1914 até hoje, o
motor das6C2300B e das 6C2500
tinha dois eixos de comando de
vélvulas no cabegote, cimaras de
combustao hemisféricase mancais
extras (“fixos”) entre cada cilin-
dro. O sistema de abertura das
vélvulas era do tipo “‘pastilha”,
onde o ressalto do eixo de coman-
do atua dirctamente na haste da
valvula, climinando assim todas
as pecas moveis do sistema con-
vencional, tais como varetas,
tuchos, balancins, etc., possibili-
tando maior facilidade de re-
gulagem e vida Gtil muito maior.
Apesar de o bloco domotor ainda
ser de ferro fundido, o cabegote,
as carcagas da caixa de marchase
do diferencial ¢ também o c4rter
eram de aluminio fundido. O c4r-
lereraaletado e ainda tinha circu-
lagéo do 6leo lubrificante nas pa-
redes, paraumamelhoreficiéncia
na refrigeragao do mesmo.

O motor 2500 tinha diametro
de cilindros de 72mm e curso de
100mm. Seu distribuidor possufa
sistema de ignigdo com dois pla-

tinados, para redugio do dweel, ¢
carburadorde corpo duplo Weber
fundido em bronze.

Quando o 6C2300 apareceu,
em 1936, a suspensdo dianteira
independente era realmente revo-
luciondria para a época. Sua
geometria era composta por dois
bragos paralelos em cada roda,
ligados a uma mola helicoidal
comamortecedornocentro. Estes
dois elementos, imersos em 6leo,
permaneciam embutidos em um
cilindro de aluminio semelhante
ao conhecido sistema de “copo”
de alguns carros europeus.

Este projeto foi mais tarde co-
piado pelo Dr. Porsche e incorpo-
rado em muitos de seus carros.
Segundo informagdes da prépria
Alfa, esteintercimbio de projetos

O famoso Flexa Dourada sobre chassis Sport, cam camocernia Alfa. Esse foi o (nico 6C2500 prodiuzido em

ram construfdos noscinco chassis
diferentes dos 6C2500, entre 1939
¢ 1953. Os chassis usavam basi-
camente 0s mesmos componen-
les mecanicos, mas variavam
muito em performance devido a
seus comprimentos diferentes e a
preparagao de seus motores.

O Coloniale foi um utilit4rio
produzido para o exército italia-
no, muito utilizado na Africa e na
Libia no comego da Guerra. O
Turismo, com o mais longo dos
cinco chassis, foi equipado com
grande vaniedade de carrocerias
de luxo tipo limousine. Em 1948
a fdbrica também produziu wrés
coupés com este chassis, que che-
garam a participar de muilas
competigoes até 1951.

Porém, o forte da produgao foi

grande quantidade: 680 unidades foram feitas entre 1847 e 1950, cerca de 30 ainda existern.

foi o responsdvel pelo sisiema
usado na suspensao trascira da
6C2300B ¢ outras, até 1950: dois
semi-cixos independentes, fixa-
dos ao veiculo por dois bragos
paralelosem cadaroda, assistidos
por amortecedor € uma enorme
barra de tor¢ao longitudinal de
cada lado. Este sistema, ¢ o dian-
leiro, sdo os responsdveis por
manter em cquilfbrio perfeito as
Alfas, mesmo em alta velocidade
nas curvas.

Um total de 2.594 carros fo-

sobre os chassis Sport ¢
Supersport. Pralicamente todos
08 6C2500 que ainda existem uli-
lizam um destes dois chassis.
Carroceria - ¢ scguro se afir-
mar que nenhum outro chassis j4
produzido teve tantas variedades
de carrocerias como os Alfa
6C2500. As tlnicas carrocerias
feitas em quantidade foram a
Coloniale (152 unidades) e o
Freccia D’oro* ou Flecha Dou-
rada (Quem nao lembra daquele
carro que explodiu no filme “O

e

SONHOS DE CONSUMO |

O RADIADOR 9

Scanned by CamScanner



e ———

[
i

SONHOS DE CONSUMO |

10

o fapuroso Competizione, exposto em Mildo, em 1948, antes do comego das varias
corridas nas quais participou com sucesso, {Arquivo da Alfa)

Poderoso Chefao™?), uma berli-
neta (680 unidades).

Muitos dos carros hoje exis-
tentes safram de f4brica s6 com
componentes mecanicos e chas-
sis, sendo entdo enviados aos
muitos carroziere disponiveis na-
quela ocasido na Itdlia.

Quase todos 0s pequenos cons-
trutoresde carrocerias,como Ghia,
Boneschi, Farina, Allemani, Balbo
e Bertoni entravam em cena. No
entanto, seu trabalho era sempre
encoberto tanto em qualidade
como em quantidade pelos dois
maiores “‘escultores” de carroce-
rias: os Touring, de Mildo e o0s
Pinin Farina, de Turim. Enquanto
os menores faziam geralmente
modelos Gnicos, estes dois produ-
ziam pequenas série de 20 a 40
carros.

A estreita colaboragao entre a
Touring e a Alfa ¢ legenddria e
duradoura (de 1927 a 1966). Os
mais famosos Alfa foram encar-
rogados pela Touring, incluindo
o0s 6C1750 ¢ 8C2300 de 1930 e
ainda os fabulosos 8C2900 do fi-
nal dessa década.

As carrocerias Touring mere-
cem especial reconhecimento pela
técnica patenteada de construgao
da Superleggera (superleve). Ba-
seada em sua experiéncia com
fuselagensde avido, ascarrocerias

Edigio Fepecial /94

Touring eram feitas de uma Gnica
armacao tubular bastante forte e
super leve, montada com tubos de
aco de pequeno didmetro e cober-
ta com uma “pele’”’ de aluminio.

Seus contornos ousados eram
feilos a mao em pequenas partes e
entdo cuidadosamente soldados e
fixadosaoesqueleto tbular. Estas
carrocerias eram o que havia de
mais modemo e aperfeigoado em
design, metalurgia e técnica de
construgio.

A Touring fabricou um quarto
das carrocerias das 6C2500, prin-
cipalmente as Berlinetas, para os
chassis Sport e Supersport.

Os coupés Touring com chas-
sis Supersportfeitosap6s a guerra
sao especialmente valiosos e com
certeza osmais caros dos 6C2500.
Nio existem dois destes carros
absolutamente iguais, porém to-
dos tém estilo semelhante que,
ali4s, acabou culminando no fa-
moso coupé Villa D’este, monta-
do sobre os Gltimos 30 chassis
Supersport produzidos de 1949 a
1951.

As criagoes de Pinin Farina
para os 6C2500 foram principal-
mente Cabriolets que mostravam
seufamoso estilo harmonioso, liso
e sem enfeites.

Um dos mais belos remanes-
centes € um Supersport 1948 de

Lamberto Morini, de Roma, gy,
ganhou em 1979 um diploma g,
honra no concurso de Cortipy
D’ Ampezzo. O diploma mosir,
sucintamente o impacto do 6C2.
500 de Pinin Farina no desenvol-
vimento do design do automdve]
nos pds guerra: “Harmonioso e per-
feitamente proporcional em suas
linhas e formas, este automdvel
marcou 0 comego do desenvolvi-
mento dos carros cldssicos italia-
nos de prestigio e de alta perfor-
mance nas décadas de 50 e 60...”

Recordes de Competicao -
Como os primeiros Alfas, os
6C2500 nao foram construfdos
para serem carrosesportes de com-
peti¢do, mas sim carros convenci-
onais com caracterfsticas esporti-
vas. Entretanto, foiinevitdvel que
esses carros chegassem as pistas,
Em 1939a fabricaproduziu spiders
Corsa, carrogados pela Touring
sobre chassis Supersport, que ra-
pidamente atingiram os wés pri-
meiro lugares na corrida Tobruk-
Tripoli. A grande corrida seguin-
te para 0s 6C2500 foram as 1000
milhas de 1940, percorridas no
circuito triangular entre Bréscia,
Cremona e Mantova.  Os trés
Corsaseum coupé SS finalizaram
a corrida nos quatro primeiros lu-
gares de sua classe e em segundo,
quarto, sétimo e oitavo lugar d¢
todas as classes que inclufam, in-
clusive, carros com o dobro de
cilindrada das Alfas.

Os Competizionne foram pro-
duzidos em 1948 e estabelecera™
um recorde imbativel por muil0s
anos. Nas 1000 milhas de 194
Franco Rol pilotou um deles a0

T Manuel
primeiro lugar. Juan
Fangio obteve o mesmo resul2d®
em 1950. Na Targa Florio Rol
conseguiu o segundo lugar &"
1949 e os irmos Borgnia 0 P
meiro lugar em 1950. Em

Registros dos 6C2500 7500
1978, admiradores do 6C2
organizaram o primeir0 8
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wro destes carros na América do
Norte. _

Desde entdo estes registros es-
1o se expandindo através de um
Clube Internacional de aficcio-
nados que edita, inclusive, um
Boletim Quadrimestral.

Aproximadamente 200 carros
foram encontrados em todo o
mundo e estima-se que 100 outros
serdo ainda descobertos.

Comentério Finais - Nio ¢
em qualquer esquina que vamos
achar uma Alfa 6C2500, um ma-
ravilhoso carro, fdcil de conservar
¢ muito gostoso de pilotar. Um
carro com caracterfsticas muito
além de sua época. Faz com que
qualquer um pare para admiré4-lo,
resgatando o prestigio da “época
dourada” desta famosa marca.

O autor da adaptagao deste ar-
tigo para O RADIADOR foi um
feliz proprietdrio de um modelo
Flecha Dourada de cor branca e
volante do lado direito. Nos idos
de 1969/1970 vivia pela Tijuca
desfilando com sua Alfa. Muitos
eram os chamados para os “pe-
gas” nas curvas do Alto da
Boavista, mas todos eram siste-

maticamente recusados, pois ndo
havia necessidade de “humilhar”
companheiros de idade. Prevale-
cia a opgido por enlouquecidas ¢
solitdrias corridas na Estrada das
Canoas, nas noites e nas madruga-
das, tendo por companhia uma ou
outra assustada donzela.
Detalhes Técnicos Curiosos -
O painel da Alfa, além dos instru-
mentos convencionais, possufa
contagiros. Seu motor chegava
com relativa facilidade a cerca de
150km/hora. Odinamoeabomba
d’dgua eram movidos nao por
correias convencionais, mas pela
enorme corrente de distribuigao
que os movia “de carona”. O c4r-
ter aletado pegava “apenas” 6 li-
tros de 6leo lubrificante. Asvelas
originais eram de 18mm, e as ro-
das de aro 17. Os tambores de
freio eram aletados e em liga de
alumfnio, assim como as rodas,
que eram presas por porcas de
bronze, para nao “machucar” os
estojos. O volante, como j4 foi
dito antes, era do lado direito, e
embutida no botdo de arranque
ficava a luz de carga/descarga da
bateria. A Alfa(modéstiaaparte),

de tdo bem regulada, sempre pe-
gavaem l/4 devolta. Seusistema
de transmissao, desde a caixa de
marchas até os dois semi-eixos
traseiros, nao tinha sequer uma
Gnica cruzeta. Eram acoplados
por coroas macho ¢ fémea, tendo
buchas de borrachas, entre elas,
presas por parafusos. Nao havia
contato metal com metal na trans-
missao, a exemplo do “JK" naci-
onal, na junta entre a caixa de
marchas e a transmissao.

O sistema de freio, além de
hidrdulico nas4 rodas, tinha ainda
um cilindro mestre de pressao
adicional, ou seja, o circuito ja
trabalhava com uma leve pressao
inicial, que era aumentada pelo
movimento no pedal do freio. A
diregdo, apesar de ainda mecani-
ca, era bastante leve, permitindo
ao piloto manobras répidas em
velocidade ¢ também em mano-
bras de estacionamento, O carro
dispunha do maior “jogo™ que ja
vimos em qualquer outro automé-
vel, permitindo ao motorista
colocd-lonasmenores e mais aper-
tadas vagas, paraespanto de todos
em volta. o

PAULO CAVALCANTT
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Packard One Twenty foilangado em
1935 com uma resposta tio positiva do
povo americano que, de uma certa for-
ma, conseguiu minimizar a grande de-
pressio dos anos trinta. Mais importan-
te, talvez, foi o fato de o novo automé-
vel haver possibilitado a milhares de
americanos realizar o grande e doce
sonhodesuas vidas - possuirum Packard.

No inicio de 1929 a diferenca entre
0 mais barato Packard e o mais caro
carro de prego médio havia se tornado
irriséria. Vejamos o exemplo abaixo:

Em consequéncia, o Packard 1929
vendeu 13,5% a menos, a0 tempo em
que a inddstria automobilistica como
um todoregistrava um ganhode aproxi-

PACKARD STUDEBAKER
Distancia entre eixos
|polegadas) 126 125
Peso (libras) 4,185 4,045
Cilindradas
(polegadas cibicas) 320 337
Poténcia (H.P.) 20 114
Prego (dblares) US 2,435 U$ 1,785

madamente 24%. Veio entdo a grande
depressdo. O mercado dos carros de
luxo praticamente desapareceu. Em
1932as vendasdo Packard cairam 8,5%
em relagio aos melhores anos. Os
livros de contabilidade das grandes em-
presas comegaram a Ser escritos com
tinta vermelha. Nestas circunstancias a
decisio de produzir um Packard mais
barato foi inevitdvel. Os dirigentes da
empresa, forgados pela severidade da
depressao, resolveram em 1933 mergu-
lhar de cabega no mercado do camro
médio.

Havia, inicialmente, dois desafios a
vencer. Em primeiro lugar, como con-
verter a produgdomacica, tio afinada e
harmédnica, em um empreendimento
novo? Além disso, como apresentar o
novo automével sem que houvesse o
enfraquecimentodaimagem dos mode-
los mais antigos?

Algumas providéncias foram toma-
das. A permanénciadonome Packarde

ILdigio Especial/94

Jorge Daure Costa

_da tradicional grade dianteira contri-

buiu para que o0 One Twenty fosse logo
de inicio um sucesso de vendas. Por
outro lado, a semelhanca do novo mo-
delo com os mais luxuosos foi uma
decisdo deliberada da companhia para
que osdois fossem quase indistingufveis.
Comisso, algunscriticos especializados
chegaram a considerar o One Twenry
possuidor de melhor aparéncia e suavi-
dade do que os modelos de mais luxo.

Deatalhe do Packard do autor.

O One Twenty debutou em 1935
com cinco modelos de carroceria: dois
Ccoupés, rés sedans de quatro portas, um
sedan de duas portas e um magnifico
conversivel. A carrocerianada tinha de
revolucioniria. Sua estrutura era ainda
de madeira, utilizada por toda a indis-
tria americana daquele tempo. Os pre-
¢os variavam de U$ 980 até U$ 1,095,
menos da metade da quantia requerida
pelos modelos de luxo. Apesar disso o
carro era mesmo um Packard. Rodava
suavemente como um Packard, em par-
te devido a sua suspensdo dianteira
totalmente independente, melhoramen-
to que s6 seria inclufdo em todos os
modelos a partir de 1937. O nome One
Twenty veio da distincia entre eixos
(120 polegadas). O motor tinha oito
cilindros em linha, valvulas no bloco,
poténciade 110 HP e cilindrada total de
257 polegadas ctibicas.

A companhia Packard patrocinava
um programa radiofénico semanal es-
trelado por Lawrence Tibbett, baritono
famoso do Metropolitan Opera. A che-
gada do One Twenty ao mercado era
iminente nos primeiros diasde 1935e0

Packard One Twenty

UM CARRO DE LUXO POR UM PREGO ACESSIVEL

primeiro antncio oficial se deu no pro-
grama de Tibbett.

A aceitagio piblica foi imediata e
decisiva. As vendas do novo modelo
chegaram a 24.900 unidades, em con-
fronto com 6.800 dos modelos de luxo.
Havia nesta época um certo temor da
diregdo da Packard de que o modelo
novo concorresse diretamente com 0s
antigos, cujas vendas poderiam sofrer
severaredugao. [stondo aconteceu. Pelo
contrério, as vendas dos modelos luxu-
0sos praticamente dobraram.

Em 1936 poucas mudangas foram
introduzidas. As portas dianteiras pas-
saram a abrir para tris. O motor ganhou
maior cilindrada (de 257 para 285 pole-
gadas cibicas) e em consequéncia a
poténcia aumentou, de 110 para 120
H.P.

A produgio do One Twenty aumen-
tou 100% em 1936 - 55.042 carros
foram produzidos. Em contrapartida.
os carros de luxo daempresa cairam em
tornode 13%. A perdade mercadodos
grandes Packards se prendeumuitomais
a introdugio dos Cadillacs série 60 do
que ao advento dos “120”. Mas isto ¢
outra hist6ria.

De uma maneira bem sigilosa. no
entanto, a Packard vinha cogitando en-
trar em outro mercado. O One Twenry
competia com o Buick Special e como

Chrysler Airstream Six. Em 1937 apa-
receu o Packard Six com a designagid
de One Ten. Seus pregos eram de uma
maneira geral US 150 inferiores aos 0
One Twenty , com o que eles 1020
alcangaram grande sucesso de x’eq@-
Os competidores do Packard nesta fa
de mercado consideraram queeste send
um sucesso passageiro. Quando 0 1
pacto da novidade arrefecesse, 10 &
ria tio prestigioso possuir um Pa
ou um Buick e as vendas tenderiam &
declinar. A revista Fortune cbeo 3
fazer um cético e jocoso comentdr® ]
“Uma virgem novano harém esud sert
pre mais ocupada do que as 0Ur* e
O comentério foi profético © I;m.
gente. A produgio e as vendas &
. enos
panhia cafram em 1938 para ™ s
metade. Havia realmente 00 3

R
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crise econdmica, mas a queda do
Packard foi muito mais significativa do
que, por exemplo, a do Buick.

A decisdo da Packard foi revisar ¢
melhorar substancialmente scu produ-
10. A distancia entre cixos foi aumen-
tada para 127 polegadas, o que deu ao
carro uma melhor aparéncia. Tomou-
se, em razio disto, mais pesado. A
carroceria agora era totalmente de ago,
sem qualquer resquicio de madeira.

Estas mudangas confcriram ao car-
roum aspecto sébrio e forte, masnunca
mais esta nova geragio de Packards
navegaria em mar calmo como seus
antecessores.

Por outro lado, uma elevagio dos
pregos pegou de surpresa os dirigentes
daempresa. O One Twenty havia ficado
U$ 228 mais caro do que o Buick
Century. A competitividade do Packard
estava seriamente ameagada.

O estilo do One Twenty sofreu pou-
cas modificagoes em 1939. A parte
mecinica, no entanto, ganhou algumas
sofisticacdes. Na suspensdo Lraseira 0
acréscimo de mais uma folha no feixe
de molas tormou o carro mais macio. A
transferéncia da alavanca de cimbio do
assoalho para a coluna de diregao foi
um marco histérico da indiistria auto-
mobilistica americana.

Felizmente para a companhia 0s
pregos cairam sensivelmente em 1939,
O One Twenty Touring Sedan caiu de
US$ 1,295 para U$ 1,196, voltando a
compelir com o Buick Century. Nostal-
gicamente, este foi 0 ano que marcou o
desaparecimento do magnifico motor
Viz2

Para 1940 os modelos de carroceria
mantiveram-se inalterados. A grande
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inovagio foi oadvento do Super 8. Esle
motor tinha cilindrada de 356 polega-
das cubicas, eixo de manivelas de nove
mancais e desenvolvia poténcia de 160
H.P., de longe a maiordo seu tempo. Os
motores do One Ten e do One Twenty
permaneceram inaltlerados. O ar condi-
cionado aparecia de forma timida. Sua
chegada foi prematura pois nao tinha,
ainda, nenhuma confiabilidade.

Dentre as mudangas de estilo para
1940 h4 que mencionar a da grade do
radiador, que se tomou bem mais estrei-
ta, e dos farGis, agora compridos e
aerodindmicos sobre os paralamas di-
anteiros, que deram ao carro um aspecto
distinto e sofisticado. A companhia
Packard parecia ter recuperado seu gran-
de momento. A produgido alcangou
98.020 carros. O mais alto indice desde
1937 e o dobro de 1939.

Osmodelos para 1941, lan¢ados em
setembro de 1940, apresenlaram sensi-
vel mudanga de estilo em relagiio aos
anos anteriores. Mas, de algum modo,
tinham a inequivoca aparéncia de anti-
quados. Apesar de serem mais baixos e

Ony Coutinho & mais uma vitima
dos oramentos proibitivos que
envolvem a restauragdo de
automéveis anhgos. Roberto
Machado, Antonio Pinho e Muricy
observam a cena com indisfarydvel

preocupagdo.

Packard One Twenty, fotografado pelo proprietario.

mais aerodinimicos, os Packards, con-
frontados com os automéveis da Gene-
ral Motors, especialmente, tinham um
aspecto de altos, angulosos ¢ desajeita-
dos. De umamaneira geral, ndo impres-
sionavam o puiblico consumidor.

Foi nesse ano que ocorreu um fato
inusitado na inddstria automobilistica:
a venda de carrocerias Packard para a
Unido Soviética. Historicamenle, exis-
te a suposi¢do de que esta ransagio
decorreu de sérias e grandes pressoes da
Casa Branca sobre a Packard. O fato
politico levou A morte prestigiosas em-
presas de carroceiras, Laiscomo Rollson,
Bohman e Darrin, entre outras.

No mesmo ano foi introduzido no
mercado um novo ¢ super modemo
Packard, o Clipper, inspirado sem divi-
da nas linhas da General Motors. Mas
preservando a idenudade Packard.

Com o advento do ano de 1942 os
One Twenty e os One Ten nio mais
apareceram. Somente os Packards com
longos chassis e os conversiveis Live-
ram a carroceria convencional. Todos
agora eram Clippers.

A partir dai todo o esforgo da induis-
tria americana se voltou para a guerra.
Alé os antigos motores V-12 foram
ressuscilados, equipando as famosas
lanchas P.T., numa das quais John I,
Kennedy se tomou heréi nacional. O
declinio e a morte do Packard no pés-
guerra merecem outro artigo.

Historicamente, a importincia do
One Twenty se deve ao fato de que ele
resgatou, cm meio A grande depressio
ccondmica dos anos trinta que assolou
os Estados Unidos, o sonho de dezenas
de milhares de americanos de possuir
um Packard.

Bibliografia: Collectible Automo-
bile, dezembro de 1987 ]
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A EVOLUCAO DO VIDRO NA INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

— 89 ANOS DE HISTORIA —

José Cindido Muricy Neto

A presenca do vidro € t3o corriqueira no nosso dia
a dia que chegamos a esquecer a importancia da sua
razio deser, especialmente nosautoméveis. Vamos dar
um puloao passado, através daetimologia, para definir
e conhecer um pouco melhor esse assunto.

A origem da palavra vidro data do século XIV e
deriva do adjetivo latino “vitrens, vitrius”, de vidro,
feito de vidro, relativo ao vidro, ou ainda “vitrium”,
vidro. A fonte do italiano vetro, do século XTI e do
francés “verre” do século XII é o latim “‘vitrum”. O
termo em inglés, glass, ou alemdo e holandés, glas,
de origem teutdnica, ¢ do perfodo de formagdo
destas linguas.

O vidro tem como definigio substincia amorfa
formada pela misturade sflicacom 4lcali, em menor
proporgdo, & que se acrescenta cal ou outro agente
endurecedor e redutor da temperatura de fusio. O
vidro forma-se como um liquido pastoso que pode ser
manipulado quando comega a esfriar e endurecer.

O péra-brisa chapéu, do infcio do século.

14  Idigio FKspecial/94

Os primeiros objetos de vidro remontam ap
Egito, cerca de 2.500 AC. Na XVIII dinastia (c.
1500 A.C.) os artesdos fabricavam um tipo de vidro
colorido com Gxidos met4licos, quase sempre opa-
co, em virtude das bolhas existentes na mistura
resultantes daincapacidade de se produzir tempera-
turas suficientemente elevadas para desfaze-las,

Desnecessdrio comentar as diversas etapas do
desenvolvimento tecnol6gicodo vidroaté osdias de
hoje, bastando lembrar que atualmente obtém-se
indices de 80 a 90 graus de transparéncia presenle-
mente aplicados naindiistriaautomobilistica. Quan-
do olhamos o0 design dos autom@veis atuais, lais
como as mini Vans da GM emolduradas por uma
drea de 5 a 6m? de vidro com uma sofisticada
pelicula de controle solar, € diffcil imaginar que hd
oitenta € cinco anos atrds nenhuma induistria
automotiva da época utilizava o p4ra-brisaem seus
automéveis. O primeiro fabricante aempreg-lo foi
a Ford, em 1909 no seu modelo T, assim mesmo
como equipamento opcional, custando uns d6lares
amaisao bolsodo comprador. Até entio, para suprir
aauséncia do pdra-brisa, uma verdadeira paraferndlia
de equipamentos e indumentérias adequados para
enfrentar as intempéries faziam parte dos catdlogos
de venda da B.Altman & Co, Sears Roebuck ¢
George Booss taiscomo capas, 6culos, guarda-pos.
€ casacos de pele. O mais incrivel era um “chapéu
péra-brisa” para protegeras “‘chauffeuses™da época.

Quando os consumidores perceberam as vanta-
gensdo vidro “defletor” de ventos, chuvas, besou-
ros, abelhas e outros insetos, alguns poucos fabri-
cantes atentos passaram a produzir aceleradament¢
0 péra-brisa de vidro como equipamento padrio,
tais como o Owen, Oldsmobile ¢ o Overland, no
perfodo de 1910 a 1915.

A sofisticagdo do pdra-brisa do Olds

O Olds introduziu um novo péra-brisa configy”
rando duas partes independentes, uma fixa infernf

5
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e outra superior basculante, para melhorar a venti-
Jagdo e a Visao.

Somente em 1920 a inddstria automobilistica
passou a fornecer o péra-brisa como equipamento
de série. Os anos intervenientes, entretanto, foram
de grande atividade na nascente industria vidreira
para atender os requisitos de seguranga bem como
as exigéncias do consumidor automobilista.

Os primeiros péra-brisas eram planos e dispostos
em um angulo de 90° em relagdo ao capd do
automével. Nao eram muito funcionais e muito
menos atrativos. Para reverter estes aspectos nega-
tivos, o Kissel Kar de 1914 foi o primeiro carro, até
onde se sabe, a adotar um pdra-brisa curvo, dividido
em quatro partes, sendo as duas dltimas laterais, que
seriam hoje os vidros quebra-vento. Estes podiam
ser posicionados em vdrios dngulos verticais para
melhor ventilagio.

A Motor Magazine de 1919 sugeria a adog¢io do
pdra-brisa ligeiramente inclinado em diregio ao
motorista, uma primeira preocupag¢io com relagdo
aestética das carrocerias. Se por um lado, na época,
0s pdra-brisas nao eram estéticos, muito menor era

a sua segurancga.

Sob impacto o vidro espatifava, langando peda-
cos cortantes, o que freqiientemente causava sérios
ferimentos aos motoristas e passageiros. Em 1926,
o STUTZ e o Rickenbacker ofereciam, em

\ # S 4 .

O médico Wander Xulemburg - o famoso inventor do vidro de
seguranga e da maria-mole que nao mela - e sua esposa Helen,
que lave o rosto desfigurado e perdeu a visdo no trdgico acidente.
Helen era dtima cantora & enxergou o sucesso , formando o duo
“country” Blind & Blinder com o entio desconhecido Ray Charles.

contrapartida, vidros A prova de estilhagos. Aqui
surge uma versao interessante de como teria apare-
cido o vidro laminado de seguranga.

Um médico e sua esposa voltavam 2 noite para
a sua casa quando uma carroga atravessou repenti-
namente A frente do carro. Ao desviar violentamen-
le para evilar o choque, o médico ndo pdde evitar
uma batida contra o posle, projetanto a sua mulher
contra 0 pdra-brisa, que se estilhagou e desfigurou
seurosto. Impressionado pelainseguranga dos para-
brisas, ele comegou a pesquisar, em seu laborat6rio,
uma maneira de evilar a repeli¢ao de tragédias
semelhantes. ApSsmesesde frustragoese tenlativas
mal sucedidas quis o destino intervir. Uma noile, j4
cansado, ao deixar o laboratério, ele esbarrou aci-
dentalmente em um frasco que estava em uma das
prateleiras. Para seu espanto, ao cair no chao, nao se
espatifara. Intrigado, apanhou o vidro e, examinan-
do o rétulo, percebeu tratar-se de acctato de celulo-
se, que formara uma pelicula adesiva interna no
frasco, evitando assim que se estilhacassc.

Lenda ou ndo, o fato € que no desenvolvimento
tecnol6gico do vidroesta descoberta foi um enorme
avango quanto a seguranca. Primeiramente ulili-
zou-se uma pelicula sobre uma s6 limina de vidro.
Posteriormente foi usada imprensada entre duas
laminas, ou 0 sufery glass, vidro laminado primei-
ramente utilizado no Rickenbacker, com celuléide
entre laminas de 1/8" de espessura.

E interessante acrescentar a experiéncia desen-
volvida no Stutz que consistia em correr fios de
arame em intervalos de 2" horizontalmente dentro
da lamina de vidro, adicionando resisténcia ao
impacto e relativa aderéncia dos fragmentos.

Em 1927 a Ford adotava definitivamente o p4ra-
brisa laminado. O ano scguinte seria a vez do
Cadillac adotar o laminado, n@o 6 no péra-brisa
como também em todos os demais vidros laterais e
traseiros. Outras indistrias prontamente o adota-
ram em suas linhas de produgio.

Em 1928, asinddstrias PPG tornaram alaminagio
do vidro mais econdmica, empregando acetato de
celulose em laminas corridas de tamanho padrdo,
para posteriormente serem cortadas de acordo com
as especificagdes dos fabricantes.

Em 1929, aindistria automobilfstica eraa maior
consumidoradovidrodeseguranga, correspondendo
a 70% da produgao.

Outro importante desenvolvimento no setor, no
infcio dos anos 30, foi a invengdo do vidro tempe-

CORREIO TECNICO
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rado pelos franceses. Foi um produto alternativo
para uso nas janelas laterais e traseiras, embora 08
fabricantes de carros europeus passassem a adotd-10
também no pdra-brisa.

A rigorosa legislagdo americana para 0 setor
entretanto ndio admite o seu emprego em para-brisas
(pelas razdes que virdo mais adiante). Exemplo da
aplicagiio combinada pela inddstria americana en-
contramos no La Salle 1939 Sedan vidro laminado
para o péra-brisa e temperado nos demais vidros
laterais e traseiro. J4 no Cadillac 1941 modelo 75
somente o vidro traseiro, ligeiramente curvo, era
temperado.

Nos anos 30 muitos fabricantes comegaram a
tentar modificar os vidros planos e de configuragao
vertical. Assim, os Packard 1932 tinham p4ra-brisas
inclinados e os do CORD eram divididos em duas
partes fletidas com o pilar central sendo o vértice de
um “V”’ inclinado. Embora prejudicasse um pouco
avisao do motorista, foi uma das primeiras manifes-
tagoes da aerodindmica.

Em 1934, foi avezda CHRYSLER introduzir no
mercado o revoluciondrio e radical projeto AIR
FLOW apresentando com exclusividade o pdra-
brisa curvo de uma s6 pega, embora a um prego
exorbitante!

O final da década de 1930 presenciou uma
importante inovagao no campo do safety glass.

Ainddstria PPG e aDu Pontdesenvolveram uma
limina transparente A base de polivinil butfrico
(PVB) para ser utilizada nos vidros laminados,
aposentando definitivamente a antiga de celulose e
acrescentando um enorme poder de adesdo dos
fragmentos caso o vidro se estilhagassc.

Seguranga: Legislagio

Ainda nos anos 30, reconhecendo o progresso
alcangado pelas inddstrias de vidro e automotiva, a
Associagdo Americana de Normas Técnicas
(American Standard Association - ASA) estabele-
ceu padrdes para determinar as caracterfsticas de
resisténcia do vidro automotivo de comum acordo
com os setores interessados. Os testes desenvolvi-
dos pela ASA, que estabeleceram os critérios mfni-
mos para resisténcia ao impacto, dizem respeito
também 2 durabilidade do vidro sob adversas con-
digdes de umidade e calor. Para se ter idéia dorigor,

16  [digio Fapccinl/94

Srudebakers

the stand-oul

in savings that count and
stvle that sings
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Studebaker 47 e sua janela traseira.

somente um dos testes exige que o vidro suporte o
impacto de uma bolinha de ago pesando 150 gra-
mas, caindo de 5 metros de altura, reproduzindo
situagdes de possfveis pedras nas cstradas. Estes
testes demonstraram que o vidro temperado nio ¢
seguro em péra-brisa, principalmente por dois mo-
tivos: o primeiro é que o vidro, ao ser atingido,
quebra em pedagos tdo pequenos que, pela sud
densidade, tiracompletamente a visdo do motorist;
segundo, porque uma vez atingido ¢ fragmentando-
se com o carro em alta velocidade, estes fragmentos
ndo se mantém unidose ao se desprenderem causam
gravfssimas lesdes, quando nfio cegam o motorista-
As normas ¢ padrdes estabelecidos nestes (esIeS
estio, até hoje, incorporados As legislagdes federal
e estadual americanas.

O vidro de seguranga e o desenvolvimento
aerodinAmico dos carros nas ultimas décadas

A segunda guerra mundial refreou momentant”
amente o desenvolvimento do setor, |1|1:ucu|nul':l
que estava em produzir tanques ¢ caminhdces ||1i!"
tares em vez de sedans ¢ conversfyeis de uso civil

»
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Mas tdo logo a guerra terminou, uma inddstria
confiante estava pronta para enfrentar os desafios
impostos pelas pranchetas dos engenheiros dos depar-
tamentos de estilo da indistria automobilfstica.

Cadillac, Buick e Oldsmobile apresentaram em
49 os pdra-brisas bi-partidos curvos. Em 1949 a
Nash com seu modelo Ambassador apresentou o
pdra-brisa curvo inteirico como equipamento nor-
mal de linha.

A extensdo da drea de vidro no final da década
atingiu 0 méximo de expressao no Studebaker 47 a
50, com o envolvimento *“vitrio” da parte traseira de
sua carroceria.

Os vidros esverdeados, hoje comumente chama-
dos Ray-Ban, também foram introduzidos gradual
e experimentalmente a partir de 1938 (Cadillac 60
S e modelos série 90) a0 mesmo tempo em que

estabeleciam alguma controvérsia. Alguns criticos
diziam que a sua colorag¢do diminuia a visao a noite.
Testes posteriores demonstraram ser esta redugao
minimaem favor da filtragem dos raios solares e do
clarao dos far6is contrérios.

Os anos 50 viram aparecer a faixa de filtro solar
na parte superior do pdra-brisa na cor verde-azul
escuro esmaecendo gradualmente, ¢ largamente
utilizada hoje em dia com pequenas variagoes de
fabricante para fabricante.

O Cadillac (sempre o Cadillac!) apresentou im-
portante inovagao em estilo, bem como um enor-
me desenvolvimento no campo da visdodo motoris-
ta a0 apresentar o seu modelo de 1954, com um
extraordindriamente amplo pdra-brisa envolvente.
As exigéncias da ASA também se faziam sentir,
acompanhando a participagdo cada vez mais impor-

ﬂnfsﬁnldewmemqmemﬁlnw&dadekmﬁommrm&thSM Valeu de tudo para chegar ao local
do evento.
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tante do vidro no desenho acrodinimico dos carros,
integrando-se quase que estruturalmente A carroceria,
como no caso do Corvette Sting Ray de 1963 com
seus vidros traseiros curvos e de forma trapezoidal.

Introdugao de novas pelfculas
intermedidrias no vidro laminado

Importante melhoria foi a aplicagdo de novas
peliculas, quanto A espessura sem compromelter as
margensde seguranga, naordem de 3 centésimos de
polegada.

Em 1967 foi introduzido o vidro polarizado, com
amplos beneffcios para evitar ofuscamento, um dos
grandes inimigos do motorista, A noite. A década de
60 terminou com os vidros traseiros incorporando
em seu interior fios aquecedores com dupla finali-
dade antineve ¢ antiembagante, bem como antena
para rddio nos vidros dianteiros.

O ano de 1970 comegou com incertezas econd-
micas internacionais pelo impacto dos precos do
petréleo e possibilidade de racionamento por parte
dos pafses integrantes da OPEP. Impunha-se 2
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indstria automotivaadaptar-se 2 novasituagio, a1
por questdo de sobrevivéncia, e alcangar objetivog
tais como aumentar a quilometragem por litry
consumido e reduzir o peso dos automéveis. Neste
dltimo aspecto, ainddstriado vidro vém responden-
do bem ao desafio. Conseguiu resolveras dificulda-
des técnicas na témpera de vidros cada vez majs
finos sem comprometer os fndices de seguranga. S
paraselerumaidéiaos vidroslateraise lraseirosque
tinham como espessura padrao 7/32 de polegada
passaram para 1/8", ou seja, 4/32".

Uma das maiores contribui¢oes para a acrodina-
mica e consequente economia de combustive] pela
redugdo do arrasto no coeficiente de penetragio do
carros foi a eliminagao de frisose delargas molduras
salientes de borracha envolvendo o pdra-brisa e
vidro traseiro, principio chamado de flush glazing,
em tradugdo livre, superficie lisa polida integrada,
ouseja, 0 vidroestdcomoque inserido nacarroceria
metdlica formando uma s6 superficie continua, sem
saliéncias, permitindo um fluxo de ar também
continuo.

Outro grande impulso dado A aerodinamica foi o
desenvolvimento do médulo de vidro encapsulado
usado nas laterais e introduzido em 1974 pela
Donnely Corp. A moldura pl4stica encapsulando o
vidro em suas extremidades permite melhor ajuste
com um minimo de saliéncia daslaterais da carroceria
¢ portas, permitindo uma instalagdo rapida, melhor
performance e um visual de linhas limpas.

A inclinacdo cada vez mais acentuada do péra-
brisa foi outro desafio vencido pela indistria do
vidro, ao eliminar a distorgdo Gtica. Por outro lado,
0 aumento da 4rea envidragada trds novo desafio.
Como compatibilizar esta tendéncia com a manu-
tengdo de uma temperatura interna confortdvel?

Nos EUA a situagdo ainda ¢ mais delicada em
razao da severa legislago relativa ao meio ambien-
i€, que especifica a utilizagdo de outro g4s para ar
condicionado que nao o CFC, mas que por outro
lado € menos eficiente.

O vidro ideal para o automével serd aquele que
torne a luz solar visfvel ao mesmo tempo em que
bloqueia os raios ultra violeta e infra vermelhos. A
aplicagdo de pelfculas refletivas ou melhorada a
composi¢ao do vidro sao as duas maneiras de se
solucionar o problema. Os mini-vans APV da Ge-
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Mercedes-Benz Vision A: o futuro est4 al.

neral Motors j4 utilizam um p4ra-brisa de controle
solar que rejeita mais de 60% do total da energia
solar que incide sobre ele.

Nos testes em que 08 carros foram aquecidos a
60 graus, um vidro com uma pelicula deste tipo féz
com quea temperatura interna cafsse a temperaturas
razoavelmente confortdveis na metade do tempo de
um vidro ray ban normal.

Confianga no futuro

Os fabricantes de vidro sabem que a evolugao €
constante e que hd muito trabalho inovativo pela
frente para melhorar a performance dos vidros de
controle solar. Porém, estdo confiantes de que 08
obstculos serdo paulatinamente vencidos, devido
ndo s6 ao progresso j4 alcangado bem como as
promissoras tecnologias ora em fase de pesquisa.

Entre algumas visualizadas para futuro préximo,
podemos citar:

O vidro eletrocromico (compostos de cromo),
que permitir4 a0 motorista comandar 2 sua vontade
aintensidade da transmisso do calor que passa pelo
péra-brisa e janelas.

Controle solar dos vidros através de peliculas
eletricamente aquecidas que podem derreter gelo e
neve no inverno como também ajudar a manier 0
carro com temperatura agradével, no verao.

G <>

P4ra-brisas com sensores de umidade que, atra-
vés de uma pequena porgao de pelicula condutiva,
acionam automaticamente os limpadores.

Janelas policrométicas que alteram a intensida-
de luminosa externa.

Leitura 6tica dos instumentos do painel projeta-
da no péra-brisa a altura da visao do motorista,
evitando desviar o olhar deste para o painel.

Células fotovoltaicas incorporadas aos Letos
solares, utilizando a energia solar para acionar
circuladores de ar interno quando estiverem estaci-
onados em dreas abertas sob sol inclemente.

Em decorréncia das conquistas do passado e das
novas associagdes forjadas pelaindistria do vidroe
automotiva é seguro afirmar que, por volta do ano
2.079, as montadoras, fabricantes de vidro e consu-
midores vdo se maravilhar com mais 85 anos de
desenvolvimento, tanto quanto nés hoje admiramos

os 85 ja passados!

FONTES:

Enciclopédia Britinica

CLYMER Floyd - Thouse Wonderful Old Automobilis
- Bonanza Books - 1953

POLAK, James -Automotive Engineering - June 1990.

Fifty Years of Popular Mechanics, Simon and Schuster
- 1951, a
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Ji, jii. Que Belas Automovess, pois!
Vicone Sehulenburi

Viver ¢ uma coisa boa.

Freguentemente ouvimos falar ou lemos sobre
um determinado lugar. Ficamos curiosos, imagina-
moscomo ele ¢ ¢ um belo dia, de repente, viajamos
¢ conhecemos o tal lugar.

Surpresas, alegrias, decepgdes, ndo importa
muito. O importante ¢ ter estado 14 ¢ formar nossa
propria opinidio. Niio a dos outros,

Em junho tive a oportunidade de ir a Portugal ¢,
como todo bom apaixonado por carros antigos,
tratei logo de por 0 Museu do Caramulo no meu
roteiro. Amigos da revista portuguesa “Auto Clds-
sico” conseguiram que o diretordomuseu, Dr. Jodo,
me recebesse para mostrar a colegiio,

Numa sexta-feira aluguei uma moto, minha
outra paixdo, ¢ no sdbado peguei a estrada em
diregdo ao Caramulo.

Quatro horas de auto-estrada, 210Km/h de velo-
cidade mdxima ¢ no final uma serra maravilhosa,
ideal para conversfveis (Alo, Muricy!).

Cheguei entido ao Museu do Caramulo,

Um senhor de idade, atrds de uma mesa, Quase
teve um infarto quando Ihe perguntei pelo Dr. Jodo.

- Dr. Jodo? Sr. Dr. Engenheiro Dr. Jodo?

- Acho que sim, respondi, pensando comigo
mesmo: o cidadao deve ser um bocado importante,

- Sr. Dr. Engenheiro Dr. Jodo estd a lhe
“esperaire™?

-Sim, &s 15:00hs. Meunomeé Vicente, ¢ cuvim
do Brasil para ver a colegio.

Meio sem acreditar, o senhor pegou um telefone
sem fio ¢ ligou para o Sr. Dr. Engenheiro Dr. Jodo
dizendo que um motoqueiro do Brasil viera ver a
colegio,

- O"Senhoire” pode “entraire” quecle j4 “bem”,
Claro que cle ainda ndo acreditava que o Sr. Dr.
Engenheiro Dr. Jodo viria me encontrar,

O museu € um belo prédio de dois andares. No
segundo pavimento hd uma belfssima colegio de
arte antiga, que s6 visitei depois de ver todos os
autom@veis: afinal, foi para isso que cu fui 14,

Na primeira sala, um grupo de veteranos absolu-
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tamente 100%.Um Olds Curved Dashe mais g gung
Peugeot ¢ outros da primeira década do séeul,
Chamou-me aalengio um carro que participoy dugg
vezes do famoso Rally London to Brighton, “Fan.
tdstico, este ainda funciona”, pensei, sem saber
ainda 0 que me esperava,

Pouco depois chegou o Sr. Dr. Engenheirg Dr.
Jodo, um senhor extremamente simpdtico ¢ comy.
nicativo, que foi logo me mostrando seus tesours,
sem nenhuma frescura.,

- Abra a porta, sente-se ao volante, disse-me ele
na salaseguinte, onde havia trés Rolls-Royce ¢ umg
Mercedes. Um dos Rolls, de 1912, tinha um detalhe
muito interessante: um pdra-brisa plano, porém em
“S". Dr. Jodlo explicou tratar-se de algo rarfssimo
num carro daquela época ¢ que o pédra-brisa ¢ a
carroceira haviam sido fabricados em Portugal. Os
outros dois Rolls eram da década de 30, um sedan
4 portas ¢ um belfssimo coupé.

A Mercedes, um Grosser Mercedes, pertenceua
Salazar ¢ ainda tem pneus, pintura, cromados ¢
“estofod’origem™. Tem 16.000 Km rodados edtida
como a mais original do mundo.

Duas Alfas e uma Maserattl (Pré Guerra)

Af veio a sala seguinte ¢ desta vez quem (uase
enfartou fui eu, a0 me deparar com quatro Bugattis
imaculadas, como se tivessem safdo “d"usine” ni-
quela manhd: uma Alalante, uma Stelvio conver-
sfvel ¢ duas baratinha azuis, tipo 35 A ¢ tipo 35 B.

Falando sobre a Atalante preta ¢ vermelha, 0 Dr.
Jodio me explicou que todos os carros da colegio,
cerca de setenta, funcionam 100% e estio aptosa ir
a Qualquer lugar, a qualquer hora. Uma equipe de
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Lancia D-23, unica no mundo!

mecanicos cuida dos carros e todos eles tem um log-
bookrelatando a sua manuten¢ao. Fantdstico. Carro
foi feito para andar mesmo.

A Atalante, por exemplo, havia acabado de
chegar de um “passeio” de 2.500Km por Espanha,
Franga e Itdlia. Na Franga, ganhou “s6” o primeiro
lugar em sua categoria num dos mais importantes
concursos de elegincia da Europa. Esta Bugatti €
modelo Ginico, uma Atalante “esticada” de acordo
com pedido do seu primeiro proprietdrio (bacana
quando é bacana, € bacana mesmo!).

Nesta Bugatti e na 35 B eu tive o prazer de sentar
ao volante. Sensagdo indescritfvel, uma vez que a
35 B correu trés vezes no Circuito da Gévea, noRio
de Janeiro, na década de 30. Emogdo pura!

Passamos, entdo, para o prédio ao lado.

Impacto mortal ao se abrir 0 portao!

De cara, uma Ferrarri F 40, uma Ferrari 400 I,
outra Ferrari 1949 MM e um Pegaso. Depois,
enfileirados, Aston-Martin, Jaguar, Talbot-Lago,
Austin-Healey, Mercedes 300 SL, Rolls-Royce,
Hotch-Kiss, Panhard Levassor, Citroén, Lotus, MG,
elc, etc... e os dnicos americanos: trés Cadillacs,
1953, 1959 ¢ uma 1947 que também pertenceu a
Salazar,

Sem divida foi uma tarde inesquecfvel e eu
recomendo a quem for a Portugal que ndo deixe de

I — e

ir ao Caramulo. Se ndo
tiver lempo, déum puloa
Oeiras, onde também h4
um pequeno museu com
cerca de 25 automéveis
em sistema de rodizio
entre os s6cios do clube
local. Cord, Jaguar,
Minerva, Rolls ¢ Buick
eram alguns dos expos-
losquando ld estive. Nao
havia, estranhamente, ne-
nhum modelo das raris-
simas Buick “Rustmas-
ter"do nosso amigo Ski-
pper.

Vou aproveilar 0 es-
paco para dar mais qua-
tro dicas imperdiveis.

Em setembro, eslive
na Alemanha. E é claro que fui visitar os museus da
BMW, daPorsche, da Mercedes e também a Rosso-
Bianco Collection, em Frankfurt.

O museu da BMW fica em Munique (é 6bvio),
a0 ladodo prédio sede daempresa, conhecido como
“quatro cilindros”. E um museu muito mais dedica-
do ao futuro do que a histéria da BMW. Claro que
as BMW antigas estio todas 14. A 328 (a Black-
Creek), a327,a 507, as V-8, a M1, virias motos e
motores de avido; mas o forte do museu € como a
BMW encara o futuro do automdvel e sua relag@o
com o homem e 0 meio-ambiente.

A arquiteturado museu merece destaque poisele
¢ redondo e vai-se subindo por uma rampa ao lado
daqual estdo expostas todas as pegas, meio soltas no
ar. H4 também cerca de 80 monitores onde se pode
ver de tudo, desde corridas antigas até o carro do
futuro, movido a hidrogénio lfquido.

Perto de Frankfurt, emAschafenburg, fica a
impressionante cole¢do Rosso-Bianco, absoluta-
menteimperdivel paraquem gosta de carros esporte
e de corrida.

Seu acervo inclui duzentos carros esporte, desde
as Alfas das décadas de vinte e trinta até o Jaguar
vencedor das 24 horas de Le Mans em 1988.

E a maior colegio de Lola, Alfa-Romeo e Mc
Laren do mundo. A maior colegdo de Abarth e
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Porsche 917 GESIPA. Rosso Bianco Collection

Ferrarisda Alemanha, incluindo 250GT California,
512 BB, 275 GTB/4, 275 GTS. 750 Monza, 512
LM, Dino 246, 365 GTCe outras. A maior colegdo
de Lancia, Lotus e Porsche da Europa, contando
aindacom Maserati, Lamborghini, Mercedes-Benz,
Aston-Martin e vdrios carros encarrogados por
Zagato. John Rocky Lagoon sem diivida seria reti-
rado do museu de ambulincia, numa camisa de
forca. E de enlouquecer, mesmo. Para mim os
pontosaltossaoas LanciaD 23,a Maserati 300 (que,
segundo o Joao, foi desenhada pelo maior comedor
de macarrao da histéria, o Sr. Medardo Fantuzi) e
as trés Porsche 917.

Fiquei imaginando o que seria o éxtase do nosso
amigo “Chevy Tinoco” ao apreciar uma Shadow
com motor Chevrolet V-8 com mais de 8.000
cilindradas. ~ Mais do que um Corsa Wind por
cilindro! ... Pensei na sua provdvel explicagio:

“- Bicho, a Chevrolet desenvolveu uma prensa
gigantesca, com mais de quatro mil quatrocentos e
quarenta toneladas, que ficava sob um gigantesco
funil. Tudo muito simples. Pegava-se entdo um
Corsa, que era jogado no funil e prensado para
dentro de cada cilindro. Como j4 disse, tudo muito
simples. _

Deixando de lado a explicagdo do Tinoco, o
museu é realmente imperdivel. Quando se entra

Edigio Espccial/94

sente-se o inconfundivel e maravilhoso cheiro de
carro antigono ar. Logo depois o coragio pérae os
olhos congelam no sensacional Talbot-Lago 1938,
carroceria Figoni Falachi. Sem ddvida al 20 que
merece ser visto.

Para encerrar, chegamos a Stuttgart. Porsche e
Mercedes-Benz, € obvio.

Fui de carro direto para Zuffenhausen. Do hotel
podia ver a f4brica da Porsche. Sonho de meninose
realizando...

Em 1970, meu pai esteve na f4brica e me trouxe
vdrios posters da Porsche 91 7,que estava arrasando
no mundial de marcas, Minha paixao foi imediata.

Foi o primeiro Porsche a vencer Le Mans. Ver-
ceu de novo em 1971, ganhou tudo que havia para
ser ganho. E quandono pdde mais correro mundial
de marcas foi mandado para os EUA, onde arrasou
comaséric Can-Am. E, até hoje, o mais veloze mais
potente automével de corrida construfdo, com mais
de 1.100 HP reais na versio 917/30 Can-Am Bi-
turbo,

Até entrar no museu da Porsche eu j& havia visto
12 dos 59 Porsche 917 construidos. No muscy
estavam expostos nada menos do que oito 917, €M
cOmemoragio ao 25° aniversdrio de langamento
deste fabuloso automével. Estavam todos 14: Ve
cedoresde Le Mansem 1 970, 1971 (ndopude conter
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as ldgrimas...), Spyder prot6tipo 16 cilindros, 917/
10, 917/30 que eu tive a felicidade de ver correr em
Nurburgring em 1992, 917 Gulf-Porsche, 917
Martini Rancing rabo longo e o carro mais fotogra-
fado da histéria de Le Mans: 0 917/20, o famoso
“Sau” ou porca. A Porsche deu liberdade total ao
departamento de desenho e este 917, que tem uma
carroceria mais gorda que os outros, foi pintado de
rosa, recebendo cada parte do carro o nome de uma
parte do porco, tais como focinho, ombro, coxa,
pernil, cabega, orelha, rabo, etc. Tudo separado por
linhas tracejadas, como se V€ nos agougues com as
partes do boi. Chama a ateng@o de verdade.

Além dos 917, o museu expde outras Porsches
famosas, entre elas a primeira Porsche construida, o
Spyder 550 Carrera Panamericana e o Férmula 1
Mc Laren Porsche Tri-Campedo do Mundo. E mais
356, 911, 912, 914/8 e outros. H4 também um
cinema onde pude assistir mais de duas horas de
corridas, filmes e tudo mais sobre Porsche. O museu
realmente € vibrante e consegue transmitir toda a
importancia da marca que mais venceu Le Mans na
hist6ria do automobilismo esportivo.

Infelizmente, o incrivel museu da Mercedes ndo
consegue transmitir a importincia da marca no
mundo das corridas, no pré e no pés guerra, que se
confunde com a prépria histéria do automével.

O museu € espetacular. O acesso € feito por um
onibus hidram4tico super moderno, que com certe-
za 0 Dieckmann nio viu no Uruguay, seu avozinho.
O museu fica dentro da fébrica da Mercedes ¢ a
arquitetura também ¢ impressionante. Logo que
cheguei havia um encontro do “Clube Alemao das

BMW V-8". Genial, os primeiros carros que vi no
museu da Mercedes foram 25 BMW sensacionais.

Entrando no museu vé-se logo o Patent-Wagen,
que ndo € o original, mas que funciona muito bem,
pois um funciondrio do museu oferecia passeios no
carro. Igual ao que a Chevrolet faz nos nossos
eNncontros anuais.

Saindo do Patent-Wagen percorre-se toda a
evolucao do automével até se chegar ao final da
década de 20 com as Mercedes SS e SSK de corrida
e 0s Silber Pfeil da década de 30. Est4 14, também,
uma das vinte e cinco 500K produzidas e que, para
nossa tristeza, foi “‘encontrada no Brasil” e despa-
chadapara Stuttgart. Segundo o catdlogo domuseu,
s6 cinco carros sobreviveram. Porém, h4 dois anos
uma 500 K foi encontrada num estdbulo e leiloada
em Londres, onde foi vendida por dois milhdes e
meio de libras. Sem restauragao.

Outras sensacionais atragées sao o carro do
Imperador Hiroito, as 300 SL Gull Wing e Roadster,
as 300 SL Carrera Panamericana (Ald Dieckmann,
com tridngulo nos pdra-lamas!), as 300 SLR Le
Mans com freio aerodindmico, dirigidas por Moss
e Fangio, a 600 Pullman Papamdvel e os carros de
recorde que foram pilotados por Caracciola e
Rosemeyer.

A inicaque ndo estava ld era a300 SLR nimero
722 com a qual Moss e Jenks venceram a Mille-
Miglia em 1955, com o tempo de 10 horas e sete
minutos. Por acaso era o carro que eu mais queria
ver. N@o cheguei a ficar decepcionado por ndo ter
visto este automaével. Pelo contrério, agora tenho
um Gtimo motivo para voltar! m

IMPORTAGAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Virias medidas em estoque

- Nova importagdo chegando em 45 dias

. Consulte-nos sobre pneus em estoque ou
p/ importagcao de medidas especiais

- Pega nosso catalogo

J. AFFONSO

Comérolo Interacional Lide.
Telefone:[021) 2634668/ Fax:(021] 2538117
ratar com Renata ou Neiva
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O Skoda foi colocado sobre a
lona encerada que cobria o pordio 2.
Por baixo, a madeira dos quartéis
cedeuum pouco com acargaconcen-
trada nos pneus ¢ cstalava a cada
novaamauragdo. Outra lonacobriu o
carro ¢ lagadas ¢ mais lagadas torna-
ram-no um embrulho solido e soli-
ddrio com o navio que partiria de
Marselha naquele mesmo dia, 28 de
Janeiro de 1947.

Do navio, pouco se sabe. Uma
velha construgio escocesa do inicio
do século, deitando ferrugem por
scus inmimeros rebites, habitava o
Mediterrneo desde novo; o Ville
d'Oran sobreviveu a duas guerras
declaradas e escaramugas as mais
diversas, enquanto ligava a Franca
com as colOnias africanas. A paz
recente pds na dgua tudo que nave-
gasse, tal a demanda por produtos

24 [Idigio Espccial/94

A partida em Praga - Kyllar e Marek nas ruas geladas. Na grade, um escudo brasileiro,

[ Roberto Dicclnnn

em toda parte ¢ deu vida ¢ emprego
a0 velho casco. )
Alravessar 0 Mar Mcditcmmcp
sem submarinos no seu encalgo, mi-
nas submersas ou avides em mergu-
Iho ¢ tarefa simples ¢ toma dois ou
rés dias do seu tempo. Problema, s0
quando aparece 0 vento de terra, O
terral; se desce dos vales europeus,
traz o frio, 0 congelante, o horrivel ar
puro das montanhas € cha’ma-sc
Mistral. Mas se vem da Africa,
conhecido como Scirocco, levanta 0
mar com baforadas quentes ¢ tempe-
raclima e termOmetros e maisacomi-
da, boca, pulmdes, filtros de ar, etccom
a leve poeira do imenso deserto.
Quando a nuvem vermelha se
tornou visivel e o vento cresceu, Jan
Marek ouviu a ponta de lona que
soltava, batendo convulsa sobre a
lata do carro. A tripulagdo marroqui-

na, mais do que calejada com (g
agruras, jd se abrigava conveniente.
mente e discutia, de c6coras, quais-
quer assuntos. Marek chamou Kyllar,
afinal eraclcoliderdaavenmm,pm
a ingrata tarefa de tentar segurar ¢
que O vento puxava com desigug]
superioridade entre muitos balangos,
borrifos e mais poeira.

Quando o vento amainou, esta-
vam as bocas secas, as maos arranha-
das, o félego consumido e a lona
tremulando borda fora, ainda presa
no péra-choque traseiro. Tudo era
vermelho ou salgado.

Kyllarera funciondrio das Usinas
Skoda e conseguiu 0 pequeno carroa
preco de custo. O planejamento da
viagem incluia os vistos diplomdt-
cos para o trifego do veiculo na
Europa, as autorizagdes portudrias
para embarque em Marselha e de-
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sembarque em Argel, o trdfego na
Africa do Norte e Africa Ocidental
Francesa, 0 abastecimento de com-
bustivel € a obtengdo de razodvel
estoque de sobressalentes. Houve
natural interesse da fébrica Skoda
pela divulgagdo da viagem como
propaganda e todos os entraves fo-
ram solucionados. Quando, depois
da2a guerra, os sinais de fechamento
de fronteiras pretendido pela Unido
Soviética ficaram mais evidentes, ja
estavatudo prontoe Oldrich Kyllare
Jan Marek embarcaram de vez na
aventura.

Kyllar j4 conhecia o Brasil onde
supervisionara, no nosso Nordeste, a
montagem de engenhos e usinas fa-
bricados pela Skoda entre 1937 €
1941, Algumas viagens a0 Rio de
Janeiro durante este perfodo lhe per-
mitiram conhecer bem e admirar 0
jeito livre de viver do brasileiro.

Chovia em Praga no dia 14 de
janeiro de 1947. Os paralelepipedos
congelavam rapidamente a fina ca-
mada d'4gua que os encobria for-
mandooescorregadio verglas. Kyllar
levou o rebolante Skoda até a safda
da cidade e daf em diante, 0 sal
jogado nas estradas de cimento ar-
mado garantiria 0 mfnimo de segu-
ranca e conforto necess4rios aos via-
Jantes, Até Marselha foram percorri-

dos 1.800 km em 48 horas de viagem
e consumidos 125 litros de gasolina,
conferindo ao bem carregado auto-
m6vel uma performance bem econd-
mica. Otrajetoeuropeu, nem sempre
0 mais curto por forga de estradas
interrompidas, incluiu as cidades de
Nuremberg, Stutgart, Strassburg e
Lion. A temperatura foi amena a
maior parte da viagem, porém nevou
em Marselha como ndo se via hd 40
anos.

Em 30 de janeiro desembarcaram
em Argel. Depois do vendaval, a
calmaria tradicional do Mediterré-
neo permitiu a todos uma faxina
geral, no navio, no Skodae em cada
um, inclusive no mascote do cozi-
pheiro, um macaquinho de barrete e
colete azul claro. Este clima de
descontragiio lembrava o happy-end
de muitos filmes, todos sorriam
muito, mas para Kyllar e Marek era
diferente. O filme deles ainda estava
no comego.

Passaram 5 dias em Argel, entre
demoras de legalizagio de docu-
mentos, inspegdo no vefculo, teste
com jornalistas especializados
e excursdes as redondezas. Parti-
ram no dia 5 de fevereiro em dire-
¢do a Oran, por bela rodovia asfal-
tada 2 beira-mar. Até Mascara, a
primeira parada, foram percorridos

os melhores 467 km.

J4 no dia seguinte acaba o asfalto
em El Kreider, ao meio-dia avistam
a primeira caravana de camelos e
antes das trés da tarde, o primeiro
reparo nos pneus acontece, j4 na
chegada a Ain-Sefra (este nome sig-
nifica Fonte de Areia, 0 que nio
acrescenta muita coisa, pois areiaera
0 que mais se via).

No dia 7, partindo de Ain-Sefra,
nio havia mais estrada e sim a men-
cionada areia; o Skoda atolou pela
primeira vez antes do almogo. O
destino desta etapa era Colomb-
Bechar, posto mais avangado da
Compagnie Generale Transaha-
rienne, atingido finalmente com
muito esforgo. Aqui a maior decep-
¢do: os funciondriosolharam o Skoda
e nio queriam deixar a viagem pros-
seguir, alegando a necessidade de
carros especiais ou que, pelo menos,
se esperasse pela formagio da proxi-
ma caravana daf a 14 dias. Entenda-
se a precaugdo: eram estes homens
do posto de Colomb-Bechar que de-

veriam prestar socorro e ndo acha- |

vam nada interessante um carro pe-
queno, pouco potente e com tragio
em 2 rodas, se aventurar na jurisdi-
¢dodeles. Resultado: um contrato de
FF 75.000 de garantia para aeventu-
alidade de socorro, que seriacobrado
A razdo de FF 75, por quil6metro de

Ain Sefra - Colomb Bechar

VIAGENS
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busca. Um prazo de seis dias entre
partidas e chegadas apostos interme-
didrios dacompanhia determinaria o
socorro automidtico e ninda antecipa-
damente foram pagos também ocom-
bustfvel e fguaa serem utilizados no
trajeto.

“Realmente nflo nos considera-
ram capazes da travessia ¢ por mais
indiferenga que demonstrassem, es-
tavam bem mais preocupados doque
nés”

(Didrio de Bordo - 07.02.47)

Na tarde seguinte particam de
Colomb-Bechar para um percurso
de 240 km até Benis-Abbes, uma
fortaleza de barro caiada de branco
que impressionava pelo contraste
contra 0 escuro céu africano. No
posto da Transaharienne, imediata-
mente visitado, umasurpresa: o pos-
to eraadministrado por bela francesa
de 30 e poucos anos, operadora do
ridio ¢ amigdvel anfitrid em um pe-
queno bar.

O deserto, tal como se imagina,
aprescntou-s¢ no dia seguinte. Um
sol queimando sem pena ¢ um calor
insuportdvel obrigavam acalibragem
dospneus acada 10km. Mesmocom
todo este cuidado, dois pneus fura-
ram no trajeto até Addrar.

“Os 14bios estdo ressecados ¢ em
came-viva, a areia flutua por toda
parte. Novamente (entam me con-
vencer a ndio continuar. Antes de
dormir, o ridio-telegrafista quer me
assustar contando casos escabrosos.
Quase consegue”.

(Didrio de Bordo - 09.02.47)

Um trecho de 142 km € vencido

t¢ Reggan onde uma inspegdio apu-
rada no carro ¢ um merecido descan-
so completaram o dia, Na partida de
Reggan jd se viam grandes dunas de
areiaque o vento levavade um ponto

A outro, como que brincando sozi-
nho.

Antes do meio-dia, subindo uma
duna, o Skoda atolou fundo na arcia
- nfio se pode vencé-la com baixa
velocidade, o que ¢ um problema
quando se dispde de pouca poténcia.
As 15h chegaram a0 posto da com-
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panhia em Bidon 5, um nome curio-
$0, tirndo dos primeiros cinco case-
bres de lata de gasolina que forma-
ram o micleo inicial do acampamen-
to. Mais um rddio tranquilizador foi
passado ¢ o resto do dia foi s6 con-
versa com a dizia de curopeus 14
residentes, sempre dvidos por notfci-
as ¢ historias,

No dia 12, de volta ao Sahara.
Durante a manhd, os pneus estoura-
ram com frequéncia maior, o desgas-
(e era evidente. Nas rodas da frente
foram montadas duas carcagas de
pneus ji rompidas ¢ enchidas com
cobertores e sacos. Emopiortrecho,
pedregoso demais ¢ algumas carca-
¢as de vefculos abandonados indica-

- 'nH‘nl"

No dia 14 de manhi, todo o peso

dispensdvel fol jogado fora. Toda a
borrachados pneus dianteiros acaba-
ra ¢ a frente apoiava-se (1o somente
nos discos de ago das rodas, diminu-
indo a altura livre do automével,

Ao meio-dia acaba a figua pots-

vel; apesar de cuidadosamente cali-
brados, por outras duas vezes 0s pneus
(rasciros estouraram,

“As 5houtro furo. Desta vez, nio

hd como s¢ achar o vazamento, pois
ndo tenho mais saliva., A situagio ¢
grave, sem dgua, comida e pior, sem
pneus. O meu passageiro levantou,
cobriu o teto do carro com um cober-
tor vermelhoe disse queisso facilita-
ria a localizagdo pelo ar. Nio gostei,

N z Wy OONRA0AN
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A sede da Compagnie Generale Transharidnne, em Colomb Bechar.

vam o aperto passado por outros
viajantes. Ali, Kyllar teve a certeza
de que aqueles pneus nio sobrevive-
riam ao Sahara, A noite dodia 12 foi
nodeserto e pela primeira vez nenhu-
ma notfcia chegaria A sede da Tran-
saharienne,

A rotina do dia seguinte nfo se
modificou: furos nos dois pneus de
traglo obrigaram a novas interrup-
¢Oes que retardaram demais a via-
gem. Dadguae comida, pouco resta-
va. Outra noite na escuriddo. J4 niio
s¢ sabia exatamente quanto faltava
até Gao. A lua turca que logo apare-
ceria e que tantos encantamentos vi-
nha proporcionando, os encontrou
dormindo, exaustos, ¢ desanimados
por completo.

mas ndo tenho mais 4nimo para uma
discussio. S6 tenho na mente 0
contrato e os FF75 por quilémetro
que cu ndo tenho como pagar” .
(Didrio de Bordo - 14.02.47)

UMA SITUAGAO NADA PRO-
MISSORA:

m CONSEGUIRAKYLLARACHAR
O FURO DO PNEU?

m OU TERA SIDO MAREK O SAL-
VADOR DE AMBAS AS VIDAS
COM O COBERTOR VERME-
LHO?

= NO SAHARA TUDO PODE A-
CONTECER, PRINCIPALMEN-
TE O PIOR.

A continuagdo desta histériaserd
publicadano RADIADOR N236.
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CHRYSLER 75 - ROADSTER 1929

A Restauragao

{cantinuaféa da matéria publicada em O RADIADOR 34)

Oficina de Altamir Tavares no Engenho de

Dentro.
Chego com 0 carrono reboque, causando grande
alvorogo entre fregueses € mecanicos.

Os mais novos queriam saber que carro era
aquele, qual a marca, 0 ano de fabricagao, se ainda
andava,enfim, ascostumeiras perguntasqueestamos
acostumados a responder em nossas andancas.

Altamir, mecinico da antiga, experiente, foi
logo dizendo, com ar profissional, que se tratava de
um Chrysler 29, baratinha, e que havia aprendido
seuoficio em carros semelhantes, na sua juventude.

Fiquei feliz a0 constatar, naquele momento, a
intimidade do meu mecédnico com O carro que
acabava de adquirir.

Expliquei ao Altamir, entao, que meu propésito
no era o de “consertar” 0 carro, ou simplesmente
“por para funcionar”. Minha intengaoera deempre-
ender uma restauragio completa, que respeitasse a0
m4ximo a originalidade do automével. Definitiva-
mente, eu ndo queria saber de “invengdes” OU
adaptagdes.

Combinamos entio para o domingo seguinte,
com mais calma, uma inspego no estado geral da
méquina, caixa de mudangas, embreagem, rola-
mentos, elc... Deixamos 0 carro previamente “de
molho”, colocando querosene pela abertura das
velas, depois de drenar o cérter, que deu safdaauma
Pequena quantidade de 6leo.

Quanto retiramos o cérter constatamos qué 0
virabrequim, fixos e bronzinas estavam aparente-
mente justos ¢ em boas condiges. Cuidadosa
limpeza foi feita na cuba, eliminando o 6leo preto
que, pela agio do tempo, havia se transformado em
quase graxa. Providenciamosumajuntanovae seis
litros de 6leo, a0 tempo em que também foi feita
uma boa revisao na bomba de 6leo. O motor do

José Maria Velho da Silva

Mecanica pronta. Candelot comegou aqui.

Chrysler, bastante avangado paraaépoca, ja possuia
lubrificagao forgada.

Recolocamos as velas, limpamos o velho carbu-
rador, visivelmente inadequado para o carro, € nos
preparamos para dar a partida, ap6s revisao da parte
elétrica, provisoriamente recomposta.

Ap6s duas ou trés viradas 0 motor pegou, apesar
de parado hd mais de dez anos, como revelara o
antigo proprietério (funciona muito bem até hoje,
apesar de pequenos ruidos que prenunciam uma
discreta batida do comando).

Caixa, embreagem e diferencial revelaram-se
em boas condigdes, inclusive com 0 Gleo ainda
fluido e no nivel.

Lubrificamos os rolamentos e, a princfpio, jd s
poderia andar com 0 automé6vel. Nossa opgao, no
entanto, foi desmontar tudo, separando, inclusive, a
carroceria do chassis. Dito assim parece fécil, mas
entre ligar, desmontar, lavar, remontar, fazer os
freios, testar e regular centenas de componentes
passaram-se dois anos! Penso, hoje, ser quase im-
possfvel restaurar automGveis antigos, a nao ser
para quem possua oficina prépria ou atenda pelo
nome de JO.

UM CARRO EM DESTAQUE

O RADIADOR 27
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UM CARRO EM DESTAQUE

Enquanto a mecdnica era providenciada, a
parte de madeirame ¢ lanternagem se arrastava a
passo de tartaruga.

Restaurar 0 madeiramento foi relativamente f4-
cil pois ele estava 90% perfeito. A chapa também
S¢ encontrava em excelentes condigdes, com exce-
¢d0 de um dos cantos do “banco da sogra”, onde
durante anos a fio uma goteira conseguiu enferrujar
apenas uma pequena parte da abertura e uma das
calhas. A parte inferior da capa cromada do radia-
dor ¢ duas varetas giratrias da grade, que se
perderam no tempo, foram também refeitas pelo
martelo milagroso do Otdvio, meu lanterneiro.

Passei entdo a desenvolver um intenso trabalho
de pesquisa, enviando dezenas de cartas aos Estados
Unidos, buscando principalmente fazer contato com
colecionadores mencionados naAntique Automobile
por conta de sua premiacdio em Hershey ou em
outras importantes reunides. Todos que contactei
em busca de ajuda e informagdes responderam
minhas cartas, colocando-se & minha disposi¢do
para auxiliar e orientar o trabalho de restauragiio do
meu automaGvel.

Recebi cartelas de cores, informagdes sobre
carburadores, velas, regulagens, fotografias deta-
lhadasdomotor, doestofamento,enfim, tudode que
necessitava para levar a cabo minha drdua tarefa.

Descobri, nessas pesquisas, coisas interessantis-
simas. A grade do radiador, por exemplo fora

Pintura em marcha.

28  [digdo Especcial/94

inspirada no Parthenon e suas colunas; suas varetas
possufam movimento girat6rio, fechando ou abrin-
do a entrada de ar sob o comando de um termostato;
o robusto sistema de freios hidriulicos era absolu-
tamente original, fruto do pioneirismo da Chrysler,
que o introduziraem seus modelos a partir de 1926.

A instalagio elétrica foi toda refeita, estritamen-
te de acordo com o esquema que me foi enviado,

Recebi, também, inestimdvel orientagdo prove-
niente dos “veteranos” Sanchez, Luizinho, Julinho
e Carneiro Ledo, tendo ainda me beneficiado do
companheirismo e apoio moral do Armando, 2
época também um iniciante como eu.

Fuid Argentina, dprocurade pegas. Ldencontrei
o vidro da cow-light, que havia desaparecido, e um
sobre-aro 18", para um dos estepes situados nos
péra-lamas dianteiros. Nao encontrei o vidro do
farol e nem o carburador original nas “‘chacaritas”
ou nas lojas especializadas.

Depois de, finalmente, localizar um carburador,
resolvi publicar um anincio na Anrique Automobile
solicitando o vidro do farol. Recebi entdo dezessete
cartas oferecendo-o entre US$ 5.00 e US$ 10,00.
Escolhi o fornecedor mais simpdtico ¢ enviei o
cheque correspondente. Trinta dias depois chegava
ao correio o precioso vidro, perfeito e intacto,
envolto em cuidadosa embalagem.

O carburador, somente para completar a infor-
magao, também foiencontrado nos Estados Unidos.
Um familiar adquiriu-o novo, na embalagem, por
US$ 50.00.

Os mais escondidos esconderijos do Rio de
Janeiro foram revirados para a aquisi¢ao de 1ampa-
das, velas, borrachinhas de todo tipo, platinados,
retentores, juntas e outras miudezas. Nagueles tem-
pos, muito coisa ainda estava disponivel em vérias
lojas de Sdo Crist6vao, principalmente nos
“turquinhos”. Em frente ao Hospital dos Servidores
do Estado, no centro da cidade, havia também um
maravilhoso “depdsito secreto™, hoje extinto.

Com muita paciéncia fui aos poucos restaurando
¢ montando o Chrysler. Nareta final chegou a vez
do painel, semi-destrufdo pela agfio do tempo, sem
mostradores e com muitos instrumentos fora do
lugar. Restaurei artesanalmente dois ponteiros.
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A Chrysler pronta. E magnifica.

Para restaurar os mostradores desenvolvi uma
“tecnologia prépria” que resultou em sucesso com-
pleto.

Fiz, basicamente, o seguinte: reproduzi em ta-
manho grande, em escala, 0s mostradores, letras,
nimeros e barras, de acordo com 0s tipos copiados
de um Chrysler 26 que possufa mostradores ovais
semelhantes aos do meu carro, com a diferencaque
eram em preto ¢ branco e 0s meus em preto e ouro.
Em seguida fotografei-os, providenciei uma redu-
¢40 para 0 tamanho real e, usando folha de ouro nas
transparéncias dos negativos, consegui um efeito
que pode ser considerado excelente.

Tive alguns problemas com os pneus (550 x 18),
j4 queo Gltimo carro a utilizar tal medida havia sido
0 Jaguar, até 1950. Estavam, assim, hd vinte anos
forado mercado. A importagdo era, entdo, impos-
sfvel.

Buscando aqui e ali, do Jacaré a Bangu, consegui
reunir osseis pneus de que necessitava. Pude, assim,
rodar com o automével, pela primeira vez, em
meados de 1973. A cromagem foi feita com
competéncia pelo Jesus. Apesar de alguns proble-

mas que s6 mais tarde viriam a ser completamente
sanados, o carro andou razoavelmente bem.

Iniciamos entdo a pintura, Com 0 NOSSO compe-
tente e querido Batista. Funciondrio do Automovel
Clube, Batista somente podia trabalhar aos domin-
gos, aexemplo do que ocorrera com o Otdvio, meu
brilhante lanterneiro.

Grande profissional, sério e amigo, Batista fez
um trabalho sensacional, muito elogiado pela “ga-
lera” da época. Aliando paciéncia a competéncia,
ele levou a bom termo uma tarefa dificil, sobretudo
devido 2s condi¢bes precdrias que leve que en-
frentar.

A medida em que o trabalho de pintura progre-
dia, contactei o capoteiro que, para nao quebrar a
rotina, também s6 podia comparecer de vez em
quando ao trabalho. Também éle fez um excelente
servico, elogiadoportodos. Rendoao “SeuMacedo™,
folclérico nordestino infelizmente jd falecido, mi-
nha sincera homenagem.

Lutei ainda por um bom ano até conseguir levar
o Chrysler A nossa reunido mensal, na antiga praca,
0 que somente ocorreu no dia 10 de novembro de

UM CARRO EM DESTAQUE
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1974. Na oportunidade recebi, com orgulho, 0
“Prémio Carneiro Ledo”, gléria médxima do coleci-
onador daqueles tempos.

Comoiniciante nasartes darestaurago, acredito
que tenha conseguido realizar um trabalho de razo-
dvel qualidade, levando-se em conta 0 pequeno
investimento e, sobretudo, o fato de se tratar de uma
primeira vez. A primeira vez, como se sabe, é
sempre diffcil!...

Meus ingredientes foram: pouco dinheiro, boa
vontade, respeito as caracterfsticas do carro, carinho

e fidelidade a originalidade, tanto mecanica como
estética.

Tive como objetivo primordial a originalidade,
meta que hoje ¢ relegada a segundo plano, infeliz-
mente, por muitos colecionadores.

Faco das pdginas desta conceituadfssima publi-
cacdo, que a cada dia se firma como uma das

—

melhores do pafs, um quase dramético apelo a0g
atuais e futuros restauradores, para que pg,
descaracterizem 0s automéveis € nao se deixe,
levar por objetivos outros, sem divida mais féceis,
que nao a restauragd@o a mais préxima possfve]
original, visando principalmente & preservagio
obra de arte que & 0 automével anligo, meta pringj.

pal e razdo de ser do nOssO querido Veteran,

' Chrysler - 1929 série 75
Maodelo Roadster
‘Fabricados: 6.414
' Prego: US$ 1,555.00
Motor Silver Dome de 75 HP e 3.200 R.P.M.
: Peso: 3.190 libras

o a8 T =

T

e — s e ¢ S P

' ; explicam a fantisfica transformagio.

kdicio Espccial/94
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De carro problemtico o Ford 41 de Waldir Tostes foi promovido g auts
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GRANDES PILOTOS

Bemd Rosemeyer - Wunderkind

Jouiio Rocha Lagoa

Celebrando a vitdria, na Copa Vanderbill, 1937.

Nio poderiamos deixar de
homenagear o grande rival de
Rudolf Caracciola- embora por
curto tempo - aquele que era
carinhosamente chamado de
Wunderkind (garoto maravilha),
Bemd Rosemeyer.

Sua fama até hoje é tantaque
em 1988, naocasido do 50°Ani-
versariode seufalecimento, cen-
tenas de pessoas se aglomera-
Vi!ml debaixo de chuva e com
friointenso junto ao monumen-
10 de pedra erguido em 1939.

EstavaRosemcyerreprcscn-
tado neste momento por seu

filho, Bernd Jr., o qual tinha
apenas 10 semanas de vida na
ocasido do acidente que viti-
mou o pai. Sua mde, Elly
Beinhorn-Rosemeyer, famosa
aviadora, estava depositando,
como de habito, 13 rosas ver-
melhas no timulode seuamado
marido, no cemitériode Dahlen,
em Berlim.

O enorme sucesso de Bernd
Rosemeyer foi, entretanto, ob-
tido em apenas 3 temporadasde
corridas, largandoem 33 GP’se
vencendo em 10 deles, além de
ganhar 2 campeonatos de subi-

da de montanha e varios recor-
des da autoestrada.

Nascido em Lingen An Der
Erns em 14 de novembro de
1909, filho de um dono de ofici-
na, Bernd cresceu entre carros ¢
motocicletas. Tendo obtido sua
carteira aos 16 anos, ji fazia
entio malabarismos em sua pe-
quenamoto DKW pelas ruas da
suacidade natal, atraindo aaten-
¢aodosrepresentantes Ziindapp,
por quem correu até 1932. Em
seguida pilotou uma BMW es-
portiva e também uma de com-
peti¢io de 500 cc. A primeira

PASSADO A LIMPO™
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Scanned by CamScanner



PASSADO A LIMPO

32

A estréia de Rosemeyer em Avu
da direita para a esquerda.

vitéria veio logo ap6s 6 provas,
pilotando uma NSU de f4brica.
Com o sucesso, em 1934 foi
convidado pela DKW. O resul-
tado desta mudanga de equipe
veio rdpido: 2 provas ganhas e
um convite fantdstico para tes-
tar o famoso Auto Union V-16.
Esta marca formava, pela pri-
meira vez, uma equipe de com-
petigio, para a qual testaria 11
pilotos de motocicleta, entre os
quais Rosemeyer.

Bernd pilotava magnifica-
mente no famosissimo circuito
de Niirbiirgring, tendo sido es-
colhido para a quipe de 1935.
Vale ressaltar que o entio radi-
cal Auto Union, projetado pelo
Prof. Ferdinand Porsche, eraex-
traordinariamente potente, com
supensées independentes, mas
semelhantes em sua concepgio
aocontemporaneo Volkswagen,
do mesmo autor. Acrescente-se

Ediggo Especial /94

-

S, 1935. Professor Porsche aparece na extremidade esquerda e Hans Stuck d o terceiro

o fato das rodas serem muito
estreitas e do piloto sentar-se
extremamente avangado no
chassi, dificultando a sensibili-
dade nas corregoes das saidas
com a traseira.

Por sua suposta inexperién-
cia, Rosemeyer nio foi chama-
do para as 3 primeiras provas -
em Ménaco, Tiinis e Tripoli -
somente estreando em Avus,
circuito de alta, considerado

Caracciola na frenle: rivalidade eterna.

—

menos exigente para um piloto
novatocomo ele. Com um carro
estranho, meio carenado, teve
um pneu furado ap6s apenas 4
voltas.

O grande dsdaequipe era, na
ocasiao, Hans Stuck, conheci-
do como Bergmeister (mestre
damontanha), vindo correranos
depois no circuito da Ggvea e

outras provas de estrada e su-
bida.

Mas era Rosemeyer que ja
brilharia em Niirbiirgring, em-
bora derrotado por Kararsch
(Caracciola) por apenas 2 se-
gundos. Apés chegarem segun-
doe terceiro nas 2 provas subse-
quientes, venceu pela primeira
vez na Checoslovdquia, em
Bmo, quando conheceu a fa-
mosa Elly Beinhom.

Na temporada de 1936 ven-
ceria as 3 primeiras provas, em
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Moénaco, Tunis e Tripoli; foi
quinto colocado na Espanha e
ganhou em Niirbiirgring, na
Coppa Acerbo (em Pescara),
em Bema(naSuiga) eemMonza
(na Itdlia). Ganhou também as
subidas de montanha de
Freiburg e Feldburg. Foi cam-
pedo europeu de GP’s e cam-
pedo alemdo de subida de mon-
tanha, jd ratificando sua incivel
habilidade.

Tomou-se também excelen-
te piloto de avides, pois, casado
com Elly Beinhomn, desloca-
vam-se com um Messerschmitt
Taifun para disputar os GP’s.

A temporada de 1937 trans-
correu também com sucesso,
conquistando 4 vitérias, além
do recorde na Autobahn recém
construida Frankfurt-Darm-
stadt, beirando os 400 Km/h.
Resemeyer descreveria assim o
feito: “~- Foi uma loucura; quan-
do passava sob uma ponte 0
barulho do motor desaparecia
por 1 segundo para, em seguida,
voltar com um estouro”.

Bernd foi com a sua equipe
a0s Estados Unidos disputar a
Copa Vanderbilt, correndo con-
traas Mercedes W125. De volta
a Europa, chegou em terceiro
em Niirbiirgring, com proble-
Mas de pneus, em quarto em
Ménaco, em quinto na Suica e
terceiro na Itdlia e Checos-
loviquia, As vit6rias chegariam
2 ganhar novamente a Coppa
Acerbo ¢ 0 GP de Donington,
Nalnglaterra, Em 25 de outubro
destemesmo ano Berndretornou
MWObah"PmaRekordwoche

[ E—

(semana de recordes), estimu-
lado pelo Korpsfiihrer Adolf
Hiinheim. L4 também estava
Caracciola com seu enorme
Mercedes V-12de 5,6 litros tipo
Stromlienenwagen (aerodina-
mico), entretanto apresentando
alguns problemas.

Rosemeyerestabeleceunada
menos que 16 recordes com
veiculos com motores de 4,3 e
6,3 litros. A casa Mercedes, sen-
tindo-se humilhada, pressionou
para que fossem feitos novos

embates ja em janeiro, em ple-
no inverno e com fortes ventos.
Assim, na manha gélida de 28
de janeiro Caracciola estava na
pista, quebrando os recordes
estabelecidos por Rosemeyer.

Este, 2 horas ap6s, foi a pista

para tentar o que nunca conse-
guiria. A aproximadamente 450
Km/h foi atingido por um forte
vento lateral e chocou-se contra
uma ponte - ironicamente seu
grande medo - e veio a falecer
instantaneamente.

Lirerybodys tooking
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fiihrer apés a Van-

Foienterradode
forma solene, com
honras militares,
poiso Reichsfiihrer
Heinrch Himmler
o tinha nomeado
Obersturmfiihrer
em 1936, apds o
sucessode Nirbur-
gring, promovido
parao Haupstiirm-

derbilt Cup,nosEs-
tados Unidos.

Ainda hoje, mul-
tidoes comparecem
todos os anos a Au-
tobahn para reve-
renciar sua ilustre memdria.

Nota do Autor:

No iltima edigiao de O RA-
DIADOR relatamos a existén-
cia de uma Mercedes 500K, de
nossa propriedade nadécadade

Rosemeyer e Professor Porsche, enfrentando o frio de outubro, duranta o
REKORDWOCHE de 1937,

50. A manutengao deste gigan-
tesco veiculoeracnteriosamente
feitaporum certo Otto Friedrich
Scholl. Este viera ao Brasil na
equipe Auto Union acompanhan-
do Von Stuck, aqui estabeleceu-se
pordesignagao daprépriafabrica.

ApGs a guerra espe-
cializou-se em vei-
culos europeus em
geral, sobretudo os
primeiros Jaguar
aqui chegados e co-
nheceu meu pai, en-
tao possuidor de tal
veiculo, antes de ad-
quirir a Mercedes ja
mencionada. Scholl
tomou-se um bom
amigo, influencian-
do-me no gosto pela
engenharia mecani-
cae peloidiomaale-
mao. Nos anos 70 e
iniciodos anos 80, ja
bem idoso, Scholl por vezes me
acompanhava ao Autédromo de
Jacarepagud, exaltando as quali-
dades dos nossos pilotos, mas
observando:

— “Aber niemand wie Rosemeyer”

(Mas ninguém como Rosemeyer)m

SE 0 SEU NEGOCIO E
CARRO ANTIGO,

ENTRE PARA 0 VEC-RJ.,

SE 0 SEU NEGOCIO E
CARRO NOVO 0U USADO,
ENTRE NA NOVA TEXAS.

Edigio Especial /94

Na Nova Texas vocé encontra o carro zero
dos seus sonhos e o usado da sua confianga,
além de assisténcia técnica com mecanicos
treinados na fabrica e pegas genuinas FIAT.

Foa [ BRAS

R. Frel Caneca, 53/55/57 - Centro - Rio de Janeiro - RJ
Tels.: (PBX) 224-8922 - (PECAS) 224-9766

==
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S\w orrespondencya
| em dia

Rio de Janeiro, 29.08.94

Caro Aurélio/Equipe do “Radiador”

Com grata surpresa. ao chegar em casa apés mais uma
mana “exilado” em Sdo Paulo, defrontei-me com o iiltimo
se g

exemplar do Radiador e pude perceber como ¢é gralificante
mobilizar projetos idealistas contando com poucos recursos

ﬁmmeims. i . .

Esta edigdo, no meu entender, é bem superior as anteriores,
marcando umestilo préprio que veio se aprimorando ao longo do
tempo. distribuindo adequadamente artigos de qualidade e
gazagoes necessdrias para manter a leitura leve e descontraida.

Cabem. no entanto, duas ressalvas:

1) Noartigo do Muricy sobre carburadores, faltoumencionar
wm oitavo item no capitulo “possiveis defeitos”, o qual sé pode
ser resolvido pelo Ony, que obteve umbativel know-how ao
enguicar por falta de gasolina no percurso Araxd-Rio, tendo
desmontado quase por completo sua De Soto na tentativa de
resolver tdo intrincado problema...; e

2) Menciono. finalmente, o pequeno destaque conferido a
minha performance com o DKW 62 na prova de arrancada de Sao
Lourengo. quando empreendi enonne esforco para manter em
meu poder o “Troféu Ampulheta”, no dizer do Diecknann.

Abracos,
Antonio Pinho
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Barbacena, 21 de setembro de 1994

Cordiais Saudagaoes,

O RADIADOR preenche todos os requisitos do saudosismo e
dosantigemobilistas. Ofereco aqui afotodomeu OPELKAPITAN
1951 que me acompanha hd 26 anos, jd tendo pariicipado de
quatro encontros de carros antigos.

Como informagdo, a fabrica Opel foi destruida na Il Guerra
eaGM reinicioua produgcdo em 1948, fabricando 3.300 unidades.
A producio chegou até 100.000 Opel Kapitan em 1953 e estimo
. que atualmente no Brasil estejam rodando apenas 4 destes
modelos.

Envio meus sinceros votos de felicidades a todos os
- companheiros.

Ernando Vieira Ramos

- Emando, agradegemos a colaboragdo. Um grande abrago.
Os editores

Brasilia, 22 de setembro de 1994

Prezados Companheiros,

Parabéns pela sedimentagio do RADIADOR e pela sua
evolugdo grifica. O equilibrio visual, a qualidade de impressdo,
afolo da capa, iudo isto emoldira a linha de texto bem humorada
e irénica que tdo bem sintetiza o espirito carioca.

Tenho a certeza do sucesso constante e da instigagdo a outros
clubes para que o bom exemplo seja seguido,

Com consideragdo e saudagies antigomobilisias do

Roberto Nasser

- Caro Roberto, outras publicagées como a nossa certamente
contribvifiam para divulgar ainda mais o nosso amor pelo
antigomobilismo.

Os cditores

Petrdpalis, 1° de outubro de 1994

Prezados Senhores,

Gostaria de apresentar o meu aplauso @ exceléncia da sua
publicagdo - O RADIADOR.

Sendo entusiasta de cinema e estando encantada com a
atividade dos clubes de carros antigos, gosteimuito dacoluna ™0
Carro Antigo vai ao Cinemna™ publicada no n® 33 e lamentei a
auséncia no n® 34. Serd que vocés ndo pretendem continud-la?

Cordialmente,

Elza Hamelmann

- Pretendemos retornar ao assunto, D. Elza, em breve.
Os editores

ESPECIALISTA EM RADIADOR.
TRATAR NA GRAFICA WAGNER.

A partir de agora O RADIADOR serd impresso na Grafica
Wagner. Com o mesmo espirito imeverente, a mesma linha
editorial. E com a qualidade de quem entende de folhetos,

catalogos, livros, bulas, revistas, rétulos, impressos em geral e

GRAFICA WAGNER i10a.

Rua Amazonas, 125 - Sao Cristévéo - Tel.: 580-1181 - Fax.: 580-1584
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também é apaixonado por carros antigos. ]
l

PRESTIGIE AS NOSSAS REUNIOES NA PRACA.

Todo més o VCC-RJ se encontra no Aterro do Flamengo, em frente ao restaurante
Rio's. E uma boa oportunidade para um bate-papo, para fazer novas amizades e
ra apreciar aquilo que a gente mais gosta: carro anfige. Portanto, participe,
Ji):u|gue e comparega sempre d nossa reunico da praga e aos nossos encontros.
Sem vocé o clube perde um pouco do seu brilho

EUNIAO DA PRACA OCORRE TODO SEGUNDO DOMINGO DO MES, A PARTIR DAS 15 HORAS. B

~____

CARTAS
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coLuca

Evite acidentes.
Use o cinto de seguranca.

TECNOLOGIA A SERVIGO DO HOMEN
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