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EDITORIAL B

VAMos REATIVAR NOSSAS
REUNIOES MENSAIS

Em sua primeira reunifio de 1994 a Diretoria do
Veteran decidiu que iriaempreender um grande esforgo
voltado para a reativagio dos encontros promovidos no
segundo domingo de cada més, no Aterro do Flamengo.

Se € verdade que 1993 foi um ano de importantes
realizagOes para nosso Clube, devemos admitir que
nossas reunioes dominicais perderam substincia, em
termos de qualidade e também de quantidade dos auto-
mdveis expostos.

As causas do problema parecem estar identificadas.
As péssimas condigdes de conservagao da nossa dreade
exposicoes, a dificuldade de obtengdo das grades de
protegdo da RIOTUR e a coincidéncia de datas entre
v4rios encontros e outros importantes eventos ligados
a0 automével antigo, inclusive fora do Rio de Janeiro,
se incluem entre os motivos desse esvaziamento.

O mais grave, no entanto, sio os efeitos perversos
que decorrem da redugdo do nosso quorum. Encontros
vazios parcocmincentiva:aparlicipa@iode automéveis
que nfo reinem condigdes minimas deexposi¢io. Um
Aero Willys caindo aos pedagos foi flagrado recente-
menteestacionadoaolado daantolégica LaSalleconver-
sfvel do Muricy... Esse estado de coisas desestimula a
presenca dos nossos colecionadores mais credenciados.

Para reverter essa situagdo uma “comissio de
praga” foi especialmente constitufda, sendointegrada
pelo Presidente José Aurélio Affonso e pelos séeios
Paulo Drolshagen, Ony Coutinho, Roberto Dieckmann
e Sergio Fortes. Suaprimeira providéncia foi manter
contato com o Sub-Prefeito do Aterro do Flamengo,
Antonio Pedro Indio da Costa, para expor as deman-
das relacionadas com a recuperag¢do do local da reu-
nido. Ficouentdo estabelecido que enquanto estando
se completar, nossas reunides serdo provisoriamente
realizadas nos estacionamentos do Restaurante Rio’s.

Outra providéncia da Comissdo foi ade empreender
um trabalho intenso de convocagdo dos sécios para
participar da reunido mensal.

Esse trabalho alcangou, j4 em nosso encontro de
janeiro, um enorme sucesso.

Este registrou a presenga de aproximadamente
cinquenta automéveis, numa época desfavordvel do
ano, quando muitos companheiros se encontram ausen-
tes por for¢a de férias e o calor excessivo castiga sem
piedade alguns radiadores menos competentes.

Destaque, na reunido, para a presenca de cinco
sensacionais Cadillacs (Aurélio, Anibal, Dieckmann,
Muricy e estréia de uma espetacular 57, aquisi¢io de
Francesco Cafarelli) e para a Lotus Seven de Jodo
Rocha Lagoa, entre muitos outros belos automéveis
expostos.

O sucesso do primeiro encontro de 94 abre pers-
pectivas sensacionais para nossa mega-reunido de
mar¢o, quando teremos por meta reunir mais di
duzentos automdveis no Aterro do Flamengo.

Muitas outras providéncias serio adotadas par
garantir o sucesso das demais reunides do ano, entre :
quais os encontros de marcas, que nio alcangaram bo
resultados em 93 mas que serdo reativados com (o
forga no corrente ano.

Aguardem as novidades.

Os Editores
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O VETERAN E NOTICIA

imprensa continua a se
A ocupar do assunto carro
antigo, oquenoslevaauti-
lizar este espago do Radiador para

fazer um registro das reportagens

eentrevistasocorridas nas dltimas
semanas.

Primeiro foi a revista Ele e
Ela, em sua edigao de novem-
bro, que apresentou uma ampla
reportagem intitulada “Colecio-
nadores de Carros - Paixao sobre
quatro rodas”, contendo depoi-
mentos de colecionadores e es-
pléndidas fotos dos automéveis
que estiveram presentes ao nos-
so encontro de Angra do Reis.
Os automéveis e 0s coment4rios
de Og: Pozzoli, José Aurélio
Affonso, José Candido Muricy,
Sergio Fortes, Jeferson Rios,
Wilson Saraiva, Milton La-
pertosa, Otdvio Carvalho e
Francesco Cafarelli ocuparam as
seis pdginas dessa bela reporta-
gem.

Dias depois chegava as bancas
a revista Manchete, também com

uma 6tima matéria sobre colecio-
nadores e seus automdveis. Ony
Coutinho, CarlosCandelot, Edison
Ferreira e Nelson Afonso Jr. fo-
ram os companheiros entrevista-
dos. Destaque especial paraa sen-
sacional foto em pégina dupla da
famflia Ony Coutinho, A frente da
belfssima De Soto 1947 que hd
tantos anos enriquece o acervo do
nosso clube.

Nodia26de janeirofoiavezde
OGlobo, através docaderno *“Car-
ro etc.”, destacar uma pagina in-
teira, a cores, para mostrar belas
pegas dos companheiros Sergio

Fortes, Ony Coutinhg, Paulo
Drolshagen, Bill Brisbane e Izak
Redinger.

Finalmente, o Radiador desta-
caaextensaentrevistaque Roberto
Dieckmann concedeu ao progra-
ma Sem Censura, da TV Edu-
cativa, no dia 3 de janeiro. Nao-
portunidade nosso entrevistado
procurou abordar questoes im-
portantes que envolvem 0s auto-
m@veis antigos, destacando o pa-

pelrelevante que o Veteran cum-,

pre aoincentivar sua manutengao,
evitando o tom de “excentricida-
de” que se tenta conferir, nessas
ocasides, A idéia de colecionar
carros antigos. -

Um dos pontos altos da entre-
vista ocorreu quando Licia Leme
indagou do nosso Dieckmann a
opgao que ele faria ¢ntre um Ford

29 excepcionalmente bem con-

servado e uma linda mulher, per-
feita de tudo, recebendo do nosso
mordaz representante a merecida
resposta: “Eu ndo gosto do Ford
29.." w

IMPORTAGCAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Virias medidas em estoque

- Nova importagdo chegando em 45 dias

- Consultenos sobre pneus em estoque ou
p/ importag&o de medidas especiais

- Peca nosso catdlogo

Telefone:(021) 2634668/ Fax:(021) 2538117

J. AFFONSO

Comérolo Internacionnl Lida

ratar com Renata ou Neiva
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A-40 DEVON 1949

Um Austin Longe Demais

Santa Tevom, junho de 1983

Acatin o sibadu trio como deve
RO WS QUARIERS Rraans, atenperitu-
LA pamt 0 que interessa -
vinhas, defumados e atividades vo-
rernas O carmo toi polido sem suar,
ana Tuntoencanao Sudoeste com
favilidadke, ;v os vanis e tdo o
mais,

VejonasClassiticadas o andngio
Jdo Austin,em Petndpolis. Balo com
D. Elza, o contato, que descreve a
i de visitar o canu, em Piraf.
Meio contuso, desisto da idéia, mas
D. Elza registr

S

Pirnd, 27 de novembro de 1993

D. Elza marcou, combinou e ex-
plicou. Fomos 18 em dose dupla,
Eliane ¢ Paulo Defensor, Isabel e eu,
CR1 SO Kguir o no.

O Pir, neste sibado, descia se-
doso, sem tumulto ¢ sem borbulha,
espelho perfeito de imagens verdes
ou muito vendes. Um flamboyant
debrugadon”fguaquebravatodacssa
verdoléncia e alertava que o endere-
QO estva proximo.

O sfio dos Hammelman € do
outro lado do rio. Para saberem da
nossa chegada, duas marmetadas na
roda de caminhio pendurada, acio-
nando o interfone. Aguardamos e
atravessamos o Piraf em bote
vigorosamente movido a Karl, com
seus 60 anos de natureza e trabalho,
desde 1956 morador naquele sftio.
D. Elzanosaguardanamargem para
uma subida {ngreme no meio da
mata densa. Mata, diz Karl, que
acabara na 2* Guerra Mundial paraa

L 4 Janciroleverciro/94

Robeito Dieckimann

produgfio de lenha para gasogénio e
que levou esses S0 anos par recu-
perar-ae i contento, Subimos a la-
deira, D Elzadtrente, chega-sedva-
tanda cercada de colméias ¢ Mores,

LA, soubemas mais sobre o Piraf
emeonversaanimadaenguanto Karl
Hammelmann demonstrava dotes
culindrios preparando um pernil de
paci assado com batata doce ¢ mel.
Puis que o Pird ¢ sedoso ponque
nepresado e, ds vezes, tem até seu
curso invertido com fguas polufdas
do Paratha do Sul, acumuladas ali
panri garntir a produgio elétricanos
meses de seea Vi o pemil, mais
mel. A conversa sai do Piraf para
capivary, de paca para as abelhas,
mas nio pdra Conversa animada,
preparagio do almogo, cadé o
Austin?

Vira o pernil, mais mel para a
douradafinal, vamos ver o carros.
Mais subida na mata, uma estrada
larga o suficiente para um Austin
¢ meio ¢, afinal, um galpdo. Mais
conversa para recobrar o fGlego,

Ossitio dos Ha.fmann é dooutro
lado do rio. Skipper supera o medo.

abrimosaportac 14 est4, mindscy,
intacto, lavado mas nio polido, c.w.
magnffico representante da Maior
crise que os bretdes jd superaram: 0
Austin of England,

Inteirfssimo, sem batida, frisos
no lugar, porta de geladeira, rodag
aro 16, calotas imaculadas, croma-
dos dtimos, mostradores ¢ botjes
perfeitos, s a pintura do painel esta-
vamal e a capa do banco deixava o
pano-couro original gaslo aparecer:
enfim, detalhes de um carro usado
fora das condigdes de vandalismo a
quenoshabituamosaconvivereque
poderia se prestar facilmente a uma
restauracdo de alto nivel.

Logo em seguida, ao acompa-
nhar ¢ ajudar Karl com o portio do
galpdo, percebi atrds do Austin os
severos contomos de uma Rural
Willys 59, monocrométicaem azul.
Percebi e nada revelei a Paulo De
fensor, sabedor da paixao deste p
aquela. Nio adiantou nada, ma!
Austin deixou a escuridio, o pou
mais de luz que atingiu a Rural |
suficiente paraque o Defensor, co
aquela acuidade que a madure.,
ainda lhe reserva para a médi

longadistincia, saltassededoemr::

e, qual um atilado perdigueiro «
perguntasse Gbvia e redundante-
mente:

-0que? O que ¢ aquilo?

Vergonha geral por cinco minu-
tos. Observada a Rural, esculamos©
ron-ron do Austin que pegara d
estalo e nada fumara.

Exame completado, retornamos
Avarandae ao papoque, aindarural,
agora mesclava aqui e ali eventu-
ais condigdes comerciais sobre 0
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Austin, acompanhado por
cafée boloespecialfssimos.

De volta ao Rio, deixa-
mos Paulo Defensor na
Mariu’s entre costelas e
bistecas e seguimos pensan-
do no Austin longe demais.

PACA COM BATATA
DOCE E MEL

O diffcil é a paca.

Tendo o pernil, salga-se,
coloca-se em vinha d'4lho
por 24 horase pde-sc aassar
em fogo brando envolvido
em papel alum{fnio. Depois
de assado, retira-se o papel
aluminio, juntam-se bata-
tas doce pré-cozidas, corla-
dasecobre-se tudocom mel
paradourar, virandoo tanto
necessdrio. ®

Em visita ds obras da nova sede do VCC-RJ, a alegre delegagdo dos colecionadores de
Charfered-ES e arredores. Nossa secretiria Sandra, que ndo é funciondria piblica,
acordou cedonosibadoe acompanhou o os simpdtices veteranas e senhoras, peloque
0 0 RADIADOR, reconhecido, agradece.
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UM CARRO EM DESTAQUE

MGA 1600 c.c. 1960

O Cliarme do Esporivo Inglis

Max Aerialo

Tinoco e Max no' MGA - Rallye Rio-Teresdpolis, 1991,

séric T contribuiu de forma importante
CA para a popularizagio dos MG's, a partir de

1936, com a introdugio do MG 'TA., Em
1939 foi langado o MG TB, em 1945 0 MG TC, em
194990 MG TD e em 1953 0o MG T,

Mas a marca, na realidade, remonta o 1923,
quando Cecil Kimber, gerente geral da Morris
Garages (daf as iniciais MG), iniciou a fabricagfio
¢ venda de automdveis Morris Cowleys adapta-
dos.

O MG TC, cuja fabricaglio teve infcio no
término da I Guerra Mundial, apresentava pou-
cas modificagdes em relaglio ao TB. Mesmo
sendo produzido apenas com direglio do lado
dircito, foi o primeiro carro da marca a ser
exportado em ndmeros significativos para os
Estados Unidos.

OMG TD, langado em 1950, buscava atender
as demandas dos consumidores norte-america-
nos, destacando-se entre estas, evidentemente, a
diregdo do lado esquerdo. As vendas estouraram.

6 Janciro Feverciro/94

Em 1952, ano em que todos os records de prode
¢fio foram batidos, 90% das vendas foram des!
nadas a0 mercado externo,

Os planos para langamento do MGA ji est
vam entlio muito avangados mas a British Mot
Corporation, que havia absorvido a MG, decids
adiar estu provid@neia em favor do langamento
novo Austin-Healey 100, Quanto ao MG, a deci
sfio dn BMC toi proceder uma remodelagio su
perficial noTD, da qual resultou o modelo TF, de
reduzido sucesso.

Assim, 0 MGA, projetado em 1952, somente

foi langado em 1955, constituindo-se num suces-
o imediato,

Umaacrodinfimica bem coneebida ¢ um motor
de L4RY ¢.c. permitiam ao carro alcangnr umi
velocidade proxima aos 160Km, O desempenho
do MGA ainda era inferior ao do Triumph TR2,
equipado com motor de 1,991 c¢.c., ou ao dos
Austin Healeys de 2,6 litros, Mas essa diferenga
foi sendo atenuada com o langamento dos moto:
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res de 1.588 c.c. em 1959 e de 1.662 c.c., que
equipava o modelo MK 11, de 1961.

Quando a produgao do MGA foiencerrada, em
1962, todos os records de produgao haviam sido
batidos. Durante sete anos, 101.081 automéveis
foram produzidos, dos quais apenas 5.815 desti-
nados ao mercado interno.

Feitas estas consideragdes sobre 0 langamento
do MGA, passo a relatar um pouco da hist6ria de
meu convivio com este automével, que estd em
meu poder h4 cerca de vinte
anos.

Certamente ele ndo vai ad-
milir o fato, nem mesmo sub-
metido a maisimpiedosa tortu-
ra, mas a realidade ¢ que meu
MGA foi inicialmente adquiri-
do por nosso amigo Luis
Augusto “Chevy” Tinoco, no
infcio dos anos 70, num mo-
mento em que ndo resistiu ao
charme arrebatador do peque-
no esportivo inglés.

Quando recobrou a luci-
dez, Tinoco constatou que as
dnicas semelhangasque pode-
riam ser apontadas entre 0
MGA e seus idolatrados Che-
yrolets 55, 56 ¢ 57 eram a
existéncia de quatro rodas €
metade deum motor V8. Per-
cebeu ainda, com desaponta-
mento, que o cambio do mi-
nisculo veiculo era mecanico.

Foi demais para cle, que
resolveu, ainda hesitante, ¢
bem verdade, vender 0 aulo-
mavel. Cadidatei-me deime-
diato e, mediante o pagamen-
10 de dez suaves prestagocs,
tornei-me o feliz e orgulhoso
proprictdrio do MG.

OMG foicarro de uso quan-
do eu estava concluindo meu
curso de Engenharia, no
Funddo. Era normal chegar
em casa imundo, coberto de

poeira ou pintado de fuligem, quando ndo molha-
dodevidoaumapogad’4gua ou mesmo por causa
da chuva. A ciéncia jdcomprovou que chove um
pouco menos dentro de um MGA com a capota
levantada do que com ela abaixada.

E, para quem ndo sabe, af vai mais uma infor-
magio relevante. O MGA tem fundo de madeira.
Como a descarga passa muito préxima, o calor,
aumentado pela incandescéncia da caixa de mu-
dangas, se torna infernal. Acredito que na Ingla-

Flagrante de Edison Passos Dias Aguiar sendo resgatado pela PM apés ameaga de
Jinchamento por parte da turba ululante que recamava do excesso de bromato no pdo
do lanche.
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UM CARRO EM DESTAQUE M

For my kind of motoring -

. it must be an MG,

O IERLE MG .,
VIviA eermloration, remarkable roadhe 19 oy, con

bemper ary slyling. Blands ety with starmius,

barfuriim s with saleiy,

THE MO, GAR CUMFART LIMITED, RALER DIVIRION, COWLREY, GEFORD
Larnelern @it vmm | Bicution Wiwse, 80 Pissdilly, Londen, W J
frrarian Businas | Nofid Ropsils Limbied, Crniny, Gewd, ond 6] Possduily, Landen, Wi -
"

MGA. A época, na Ry
Ana Neri, Fernand, Car.
neiro Ledo possyfa um
galpan frequentad,, por
Jrﬁuf)ajtrn,l,ui?jnhnp%
lana ¢ Skipper, entre .
ras atracOes turfsticas, | .
nhamos 14, lambém, |
Valdo, sensacional Janger.
nciro. Um grande artistz,
alé que virou macurm-
beiro.

A reforma foi entan
iniciadacconcluidaonze
anos ¢ muitas cenas de
desesperodepois, Deyes-
pero provocado particu-
larmente pelo pintor,
Lufs Augusto “Cheyy”
Tinoco, que sempreque
podia voltava a lixar o
carro do ao som do
repetdoargumento: “Bi-
cho, eu acho que ainda
naon estd bom... ",

Minha MGA teve
umatrajetdriainteressan-
tle no show business na-
cional. Foi o carro do
Jos¢é Wilker na série
Anos Rebeldes; partici-
pou de um ndmero mu-

terra isto scja considerado um leve e agradével
aquecimento. No Rio de Janeiro, nem tanto.
Lembro-me de uma oportunidade em que estava
indo paraa faculdade ¢, aoentrar no Tanel Rebougas,
achei-o particularmente enfumagado. Amedidaem
guc avangava, mais a poluigdo aumentava. Tudo
iss0 seria natural se a fumaceira ndo tivesse se
tornado insuportdvel exatamente no intervalo entre
os dois tdneis, no Cosme Velho. £ verdade. Meu
MG comegava a pegar fogo. Ou, como alguns
observaram naocasido, possufaumalareiraabordo,
a tflo de calefagio.

Ap0s alguns anos de uso decidi finalmente em-
preender uma reforma ampla, geral e radical no

8 JanciroTevereiro/94

S

sical do Fanté4stico, es-
trelado por Regina Res-
telli e Nuno Leal Maia; na televisio francesa, foi 0
carro da herofna de “L’histoire d° O, cl4ssico da
literatura er6tica.

Resumindo, 0 MGA proporcionou-me muitas
alegrias ao longo desses vinte anos. Seus problemas
j4 estdo, pelo menos, razoavelmente identificados.

Entre eles, um devidamente diagnosticado pelo
Mahar, ¢ ratificado pelo Roberto Dickson, qual seja
“A Maldigio de Joseph Lucas”. Trata-se de um
inexplicdvel aquecimento de bobina, sem razio
convincente, capaz de levar qualquer um 2 loucura
Para finalizar, solicito aos Editores do Radiador
publicago doquadro abaixo, Gtil para osestudiosos
do MGA. "
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SEESS” ESPECIFICACOES @

MODELO | CILINDRADA | POTENCIA | ANOS OBSERVACAO
1500 1.489 72 55-59
. 1600 1.588 80 59 | Primeiro MG de uso urbano

a ultrapassar 100 mph; freios
a disco nas rodas dianteiras

Twin Cam 1.588 108 58-60 | 4 freios a disco;
- extremamente raro, mal
afamado
1600 De 1.622 93 60 | fabricados a partir dos
Luxe chassis nao utilizados do

Twin-Cam; ultra-raro:
somente 395 unidades

produzidas.
1600 MK 1.622 85 61 Raros: menos de 9.000
1 prozidos
Coupés 56 | Teto rigido; vidros acionados

por manivelas

SE 0 SEU NEGOCIO E
CARRO ANTIGO, T
EN THE P AHA 0 Wﬂ-ﬁ'n’. Na Nova Texas vocé& encontra 0 CAarro zero

dos seus sonhos e o usadoda sua confianga,

SEOSEUNEGOCIDE  powiiiwiiommeniginiisipdipisngive:

CARRO NOVO 0U USADO, Qﬁ;
%%EJMS

ENTRENANOVA TEXAS. [y

Tels.: (PBX) 224-8922 - (PECAS) 224-9766

UM CARRO EM DESTAQUE
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CORREIO TECNICO

B |

BREVE HISTORIA TE CNICA DO AUTOMOVE]

PARTE IT

José Candido Muricy

TF:CNI(;A EVOLUIDA NO
PRINCIPIO DO SECULO

E interessante notar que fabricantes indepen-
dentes produziram motores com inovagoes
lecnolgicas bem avangadas para a época, com
uma configuragio bem “moderna” que, aperfei-
¢oadas através dos anos, sio hoje comumente
adotadas. Como exemplo disso, temos 0 motor
desenvolvido para concorrer A conquista da taga
Vanderbilt de 1904 ¢ que equipava 0 PREMIER
SPECIAL de Carl Fisher. Tinha 4 cilindros refri-
geradosaar, 5.600 cilindradase anovidade: eixo
comando, vélvulas no cabegote (OHV-over head
valves) ¢ que funcionavam ao ar livre. Era uma
“encrenca” ensurdecedora ea vibragio eraincrivel.

Outro exemplo, alguns anos mais larde, em
1916: o motor BRISCOE V8 projetado por
Alanson Brush era surpreendentemente moderno
para a época: OHV, cabegotes removiveis e jun-
tas de asbestos de malha trangada, balancins
roletados ¢ bloco do motor com os cilindros
dispostos assimetricamente afim de permitir a
colocagdo das biclas lado a lado aos pares no
mesmo colo do virabrequim, encurtando-o por
consequéncia. Era uma espetacular obra de enge-
nharia para a época. Haja vista que o Cadillac,
que j4 tinha optado pelo motor V8 em seus
automoveis de série desde 1914, empregava o
sistema de vélvulas montadas no bloco que seria
mantido até 1948 (os famosos “flat heads™).
Entretanto, para os seus motores V12 e V16
fabricados entre 1930 e 1937, a opgdo por valvu-
las e eixo comando no cabegote resultou na
produgdo de verdadeiras j6ias de engenharia me-
canica. Surpreendentemente, a f4brica retomou
entre 1938 ¢ 1940 a produgdo do V16 com
vdlvulas no bloco, mas isto jd & outra histéria.

10 JanciroFevereiro/94

VALVULAS NO BLOCO QU
NO CABECOTE?

Os exemplos anteriores demonstram as opgges
com que os fabricantes se defrontaram nas décadas
de 20 ¢ 30. Hoje podemos dizer que o “lay out” do
motor de vélvula no cabegole levou vantagem e a
maioria das inddstrias automobilisticas de hoje o
adota. A configuragao do motor com véalvula no
bloco era a mais usada tendo em vista a complexi-
dade encontrada nos processos de fundigio e
usinagem de um cabegote com vélvulas (OHV)

Por outro lado, a baixa rotagdo dos motores
anteriores a 1930 também contribuia para a ado¢in
do sistema de vélvulas no bloco, uma vez que o
problema de flutuagdo das vdlvulas ainda inexistia.

Entretanto, a partir do momento em que as
rotagdes foram aumentando, houve necessidade dc
adotar vélvulas com agio mais répida e melhos
circulagdo dos gases de explosdo. As cAmaras ¢-
explosdo podiam ser mais compactasealocCalizaci.
das velas de ignicdo mais centradas em relagao -
vdlvulas. O “lay out” do motor com vélvulas =
cabegote se tornou uma norma efetiva.

Nao temos afotodo motor Briscoe. Entretanto, parailustragao
dos leitores de O RADIADOR, aquiestd afoto docasal Wyatt
8 Amantha Earp, ex-vizinhos de Briscoe e que se refugiaram
no Canadd para escapar da barulhsira infernal.
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Uma vez que as vdlvulas passaram para o
cabegote, nada mais 16gico que o eixo comando
também atuasse 0 mais préximo possivel. Foi uma
questdo de tempo para que isto acontecesse. Assim,
por uma evolugao natural, surgiu o0 comando de
vélvula no cabegote (OHC, over head cam shaft).

O “lay out” do OHC eliminou as varetas de

comando dos balancins que eram atuadasatravés de
tuchos ¢ um eixo comando central, no bloco.

Com tantas outras inovagdes ja ciladas neste
artigo, um dos primeiros motores de que se tem
noticia usando o sistema OHC foi o automével
Jackson de 1908, modelo E de 4 cilindrose poténcia
de 35HP!

Se vocé pensa também que € privilégio da
tecnologia atual a utilizagio de mais de um par de
vélvulas por cilindro estd redondamente enganado.
Novamente esta confecgdo nos leva a uma ¢poca
bem anterior, final da década de 20 e inicio de 30.
Provavelmente a marca mais conhecida a usar 4
vélvulas por cilindro foi o Duesemberg com motor
de 8 cilindros em linha. O STUTZ em seu modelo
DV-32 (double valve, 32 valves), também com 8
cilindros em linha, era reconhecidamente um dos
melhores motores da época, tanto em competi¢oes
como em estrada.

Nesta época estreiou também uma concepgao
sofisticada (e um pouco mais complexa pelo nime-
ro de pegas que envolviam 0 seu funcionamento),
que nio deixou de chamar a atengao.

Referimo-nos As valvulas de camisas cilindricas
deslizantes. A agdo valvular, se assim a podemos
chamar, era obtida pelo movimento seqiiencial de
duascamisasconcéntricas subindo e descendode tal
maneiraque abriam e fechavam as janelasde admis-
sdo e escape.

O pistido do motor se deslocava em uma das
camisas, que por sua vezdeslizavaem upmasegunda,
que porsua vez deslizava no blocodomotor. Eraum
motor de funcionamento extremamente silencioso
e engenhosamente concebido mas 0 que impediu a
aceitagdo desta tecnologia e sua ampla aplicagao foi
o excessivo consumo de 6leo. O motor mais conhe-
cido autilizar esta concepgao foi 0 Knight, utilizado
nos automéveis Willys-Knight, Minerva-Knight, €
naturalmente, o Silent Knight.

s, g i, e W, . G
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Outra significativa contribuigdo ao funciona-
mento silencioso dos motoresfoio tucho hidrulico,
que eliminava a folga na base da haste da vélvula,
impedindo o barulho caracteristico das batidas das
vélvulas desreguladas dos tuchos mecfnicos. Atri-
bui-se A Cadillac a primazia de sua utiliza¢do nos
motores V12 e V16 da década de 30. Como estes
motores eram OHV (over head Valves), havia um
mecanismo silenciador (valve silencer, como 0
denominavam) atuando junto aos balancins, hi-
draulicamente acionados pelas varetas dos tuchos
mecanicos no eixo de comando. S6 mais tarde, na
década de 40, é que foram introduzidos os tuchos
hidrdulicos propriamente ditos, tal como os conhe-
cemos hoje, com pequenas variagdes de modelo
para modelo.

Entretanto, devemos mencionar que, paralela-
mente Ainovagio do “‘valve silencer” pela Cadillac,
do outro lado do Atlantico, outra fibrica renomada,
a Rolls Royce, também desenvolvia um princfpio
semelhante utilizado no motor do Rolls Royce
Phantom Il V12. Portanto, podemos considerar
queestas duasf4bricasforam pioneiras, simultanea-
mente, na utilizagio do principio do tucho hidrdulico.

CORREIO TECNICO
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Interessante notar ainda que o tucho hidr4ulico
chegou a frente de sua época no que se refere aos
Glcos lubrificantes utilizados naqueles motores.
Esses 6leos, de alto contetdo paraffnico, costuma-
vam deixar, ap6s alguns anos de funcionamento,
uma borra, uma lama espessa ¢ negra que ia s¢
depositando nas partes internas do motor, principal-
mente nas pequenas e delicadas passagens e oriffci-
0s dos tuchos hidr4ulicos, causando, nao raramente,
0 mal funcionamento deste componente mecanico.
Naocra por outrarazio que nos folhetos técnicos do
Cadillac recomendava-se aintervalos de 35.000Km
retirar o carter para uma limpeza completa, inclusi-
ve da pencira da bomba de 6leo.

Eumesmo fui testemunha ocular disto, aoajudar
meu pai nestas revisoes feitas em casa, nos idos da
década de 40, no motor do nosso La Salle Sedan
1939, um “Mlat head” V8 até hoje em uso!

Somente com o advento de Gleos altamente de-

tergentes € que 0 tucho hidrdulico se tornoy ¢
durével e eficiente componente do motor tal comg
o conhecemos hoje em dia.

Ao se¢ falar do desenvolvimento téenico do augo-
m6vel ndo podemos deixar de mencionar as sedeg
de vélvulas removiveis. Antes desta inovagio ag
védlvulas atuavam dirctamente sobre as superficieg
retificadas no prprio material do bloco do motor,
Vilvulas mal ajustadas ou muito folgadas em suag
guias danificavam o bloco que accilava, s vezes,
uma retifica das sedes, quandondo se perdiao bloco
todo, exigindo a sua substitui¢ao. Solugdo cara ¢
dispendiosa. Naturalmente, adurabilidade maior ou
menor, nestes casos, dependia muito da qualidade
do material fundido dos blocos de motor ¢ o seu
tratamento térmico. De qualquer maneira, o empre-
go de sedes de vélvulas substituiveis foi outro passo
importante para diminuir, tanto em prego com em
tempo, a manuteng¢do do motor.

Mopmenios ﬂn&twaeai Vetonan Can

Em mais um sensacional furo de reportagem, o RADIADOR apresenta em absoluta primeira mdo o elenco da “Familia Adams lI”,
cujas filmagens estio sendo concluidas nos estiidios da OAK BROTHERS PICTURES CORPORATION, em Little Thomas.
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BRONZINAS

Novamente a General Motors foi a primeira a
introduzir as bronzinas remov{veis, os casquilhos,
tomando possivel trocar as bronzinas de maneira
rdpida e econdmica.

Anteriormente a isto, as bronzinas utilizavam o
metal patente, como era conhecido, derramado em
ponto de fusdo diretamente nas duas capas. dos
mancais fixos e das bielas. Em seguida eram labo-
riosamente raspadas até a folga apropriada. O
aj 1ste obedecia o seguinte procedimento: depoisde
raspadas at¢ mais ou menos a folga desejdvel,
colocava-se azul da Prussia nas superficies traba-
Ihadas e apertava-se o mancal ou a biela no respec-
tivo colo do virabrequim. Soltava-se novamente e,
ondle as partes mais altas do metal patente ficassem
brancas pelo esmagamento, eram novamente raspa-
da: . Era um trabalho insano, repetido muitas vezes
er incase chegava aum ajuste perfeito. Quando, ao
se irar o material patente em excesso, se conseguia
un assentamento uniforme, porém ainda ndo dentro
da folgaespecificada, costumava-se usarespacadores
de metal como calgos, com milésimos de polegadas
de espessura. Presenciei pessoalmente, na década
de 40, mecanicos ajustadores, usando raspadores
improvisados com pedagos de anéis de segmento,
executando este trabalho delicado e moroso em
mancais fixos demotores Ford de 20e 30. Hoje, para
aqueles companheiros especializados em recuperar
estes motores, 0 sofrimento inexiste diante das
modernas mandriladoras das retificas de hoje.

O CARBURADOR

A hist6ria do carburador é, na realidade, a busca
constante da perfeita mistura ar-combustivel, ou
seja, um atomizador/vaporizador ideal. Desde 0
inicio do desenvolvimento do motor a 4 tempos 08
engenheiros tinham consciéncia de que o bom
desempenho deste dependia em larga escala de uma
solugdo adequada e correta para a introdug@o do
combustivel na cdmara de explosao. E, para atingir
este objetivo, a indistria automobilfstica em sua
infancia viu um desfile infind4vel de invengoes
inovagoes.

MNAIS, EM TODOS OS SENTIDOS

com

As mullieres julgam wm carro pels sua Leleza,
conforto, segurunga, fueilidade de maiwj &
perfeigao de detallica. Para vs bumens ¢ mais
importante u puténcia, desempenho, economia
€ construgio. Nio admira, pois, que tantas

] eh wlerem Mercury—o
carro do ane! Purque, seja o que [or que se
exija de um carro, Mercury apresenta mais!

MIRCURY —BrviSEO DA FORD MOTOR COMPANT

(Mmiy praver s peler, Gransds,
man L i ples der dorigr ! Fibeid
wan mamedens ile Lralogm o setae

cmasmanti. Vags, por o mesma,
e Meveary  lhe  olereos

Os primeiros “carburadores” nada maiseram do
que pavios de limpadas a querosene com uma
extremidade mergulhada no combustivel e a outra
naentradado arnaadmissdo. Umacerta quantidade
de vapor do combustivel era sugado juntamente
com o ar para dentro da cimara de explosao, pelo
cilindro em movimento, mas & evidente que estes
primitivos instrumentos n@o permitiam nenhum
controle na relagdo ar/combustivel. A quantidade
de combustivel que entdo entrava no cilindro era
completamente aleat6ria.

Estes equipamentos primitivos e inseguros de-
ram lugar aos carburadorescom gigleurse atomiza-
dores. Os primeiros carburadorescom estasinova-
¢oes eram equipados, a principio, com atomizador
Ginico que requeria regulagem constante em razao
do gigleur necessitar ajustes seguidos em fungdo da
variagdo de velocidade do motor. Os projetistas se
diferenciavam em suas preferéncias, ao adotar as
configurages da aspiragdo descendente, ascenden-
te ou lateral. Na sua constante evolugdo, introdugao
dos circuitos de combust{vel separados para opera-
¢d0 em marcha lenta e para velocidades médias foi
uma inovagdo importantfssima, tornando os car-

CORREIO TECNICO
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buradores mais eficientes tanto em altas tempera-
turas como em altitudes elevadas. O engenheiro
aerondutico de motores Wilhelm Maybach fez
avangos significativos em carburagido, talvez
movido pelas exigéncias dos motores de aviagao
que precisavam manter a alimentagao de combus-
tivel em vdos invertidos. Entretanto, hoje em dia
0s modernos, caros e complexos carburadores
parecem estar com os seus dias contados ao serem
paulatinamente substituidos pela injecio direta

computadorizada, muito mais eficiente em preci-
sd0 e economia.

SISTEMA DE REFRIGERACAO

Os primeiros motores de combustdo interna
tinham como sistema de réfrigeracio uma e-
norme jaqueta envolvendo os cilindros. O espago

entre a jaqueta e o cilindro era preenchido com
4gua. Com o funcionamento continuo do motor
esta acabava se evaporando, obrigando o moto-
rista a paradas constantes. Com o desenvol-
vimento do motor multicilindros, a demanda do
volume de 4gua aumentava consideravelmente.
Ao se introduzir tubos aletados a capacidade de
refrigeragdo melhorou, mas eram volumosos e
exigiam mdo de obra intensiva para produzi-los.
O tipo de concepgao do radiador semelhante aos
que conhecemos hoje comegou a ser desenvolvi-
do no final da primeira década deste século.

Em muitos dos primeiros automoveis a dgua
circulavaentre o radiador e 0 bloco do motor pelo
sistema de convecgao ou termo sifao, baseado no
principio da fisica de que 0 liquido quente sobe e
o frio ou refrigerado desce. O Ford modelo T
funcionava neste ptincipio, adotado por muitos

CORREIO TECNICO

&1 | .
ol 1-{?: | 5 |"
Novos de Ponfa
a Ponta!
Seis,
Novos Motores! Um
inteiramente NOYO =« « E Dois
o jas! Cabine |
Carroceri
'::;: e cémodo: © r.oni?rtu
de um corro de passageiros-
Novos Chassis! Mais sélidos
do que nuncal
{ Exia-Grandes! Os Tulotfi
Caminhdes Ford até hoie |
fabricados! .
;avnl Modelos! Mais de 139
s« CINCO NOYASE series]

Inteiramente novos em 1948!

-~
AMINHOES FORD :-=x=
) um *valor extra!

Mais solida consrrua;.iu para maior durugﬁo

_ "Valores-Extra. 0 EXTRAORDINARIO RE-
SULTADO DE UM NOVO PRINCIPIO MECANICO QUE ASSEGURA MAIS LONGA
VIDA AO CAMINHAO . . . E QUE SO 0S CAMINHOES FORD OFERECEM!

anos, mas com 0 aumento da potén-
cia dos motores crescia a exigéncia
de uma melhor refrigeragdo e a
solugdo encontrada para aumentar a
eficiéncia através da circulagao for-
cada da 4gua foi a introdugdo da
bomba de dgua. Esta se tornou uma
op¢ao prética, adotada rapidamente
por toda a inddstria automobilistica
da época.

Outra inovacido notdvel, usando
também um principio da fisica, (0
aumentar a temperatura da dgua ¢
consequentemente o seu ponto d
ebuligdo através da pressurizagao d:
tampas do radiador, no final ¢
década de 20.

Nio podemos deixar de mencio-
nar outro sistema de refrigeragdo do

Os grandes Caminhdes Ford para 1948
sa0 fruto de um novo principio mecinico,
comprovado pelo tempo . . . 2 Cons-
trugao Ford com Valores Exrra
Valores-Extra—Cada uma de suas pegas,
cada um de seus pontos vitais, foi dese-
nhado e construido com valores extral
Valores-Extra—Fsta nova construgao
Xper-reforgada, proporciona RESERVAS
DE TRABALHO que resultam, em:
Valores-Extra—Maior Campo de
cdol Dao 20 novo Ford maior
variedade de wsos, permitindo trans-

portar cargas além das necessidades nor-
mais do trabalho!
Valores-Extra—Malor Duracaol
Estas mesmas RESERVAS DE TRABALHO
permitem aos CaminhGes Ford realizar
seu trabalho com menor desgaste e menos
esforgo. Os Caminhoes Ford duram mais
porque realizam o trabalho mais facil-
menie.

Conhe¢a a grande linha dos novos
Caminhdes Ford, para 1948 construidos
com _vdures extral

Divisag Internaciona! ¢ Ford Motor Company

unquuummm&ueﬂsmmnﬂu&m:
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motor, que nao utilizava a dgua, mas
sim o ar.

A refrigeragdo a ar foi utilizada
por muitos fabricantes com maior 0u
menor rendimento. Entretanto, 2
marca que se destacou nos idos de 20
e inicio de 30 foi o Franklin. Atu-
almente, o exemplo mais notdvel
persistente é o Volkswagen, ndo €S-

Scanned by CamScanner



quecendo, por um breve perfodo, o Corvair. Mas,
de um modo geral, sio realmente consideradas
excegoes, tendo em vista 0 emprego macigo do
sistema de refrigeragdo a 4gua pela indistria auto-
mobilfstica.

SISTEMA ELETRICO

Os primeiros autom@veis ndo tinham sistema
elétrico algum (lembrem-se do sistema de tubo
quente para provocar aignigao, jd relatado no artigo
anterior). Aignigao elétrica teve o seu “debut” por
volta de 1900, com o desenvolvimento do magneto.

Evoluindo paraaignigio alimentada por bateria,
que consistia de uma bobina cujo enrolamento
primdrio (circuito primdrio,) era energizado por
batenas secas do upo telefone ou “imidas”, que
tinham que ser carregadas externamente.

O sistema elétrico tal como o conhecemos hoje,
ou scja, bateria no carro e carregada pelo préprio
sistema através do dinamo, apareceu pela primeira
vez no Cadillac 1912. Conhecido entdo pelo nome
de Sistema Delco foi desenvolvido pelo famoso
inventor CharlesKettering (foi presidenteda Society
of Automotive Engineers - SAE - em 1918), que
incluia também a iluminagio elétrica e 0 motor de
arranque. Este sistema e outros semelhantes, entre-
lanto. eram utilizados somente nos carros mais
caros e sofisticados até a metade da década de 20.
Somente a partir de entdo se tornou de uso genérico
na industria automobilistica.

No inicio, os dinamos tinham que regular a
intensidade da corrente através de um disjuntor
eletro mecanico, que a0 mesmo tempo impedia a
reversdo da corrente (da bateria para o dinamo).
Eram equipados também com uma terceira escova
(tenho dois exemplos deste tipo em meu “museu’)
que podia ser ajustada para regular com um certo
grau de imprecisdo a safda da corrente. Esta se
reduzia para viagens extensas ou se aumentava
quando se tratava de circular na cidade.

O grande inconveniente deste tipo de ajuste se
prendia ao fato de que 0 motorista muitas vezes se
esquecia ou de reduzir nas viagens, o que causava
sobrecarganabaleria, rompendo as suasplacas pelo
aquecimento, com perda total da mesma, ou de
aumentar, quando no meio urbano, acarretando

a falta de comrente para suprir as necessidades
elétricas do carro (bobina ¢ luzes).

Estes tipos de acidentes foram superados com a
introdugdo, nadécadade 30, do regulador de voltagem
eletro-mecinico que controla a safda de corrente do
dinamo de acordo com o nfvel de carga da balena.

Entretanto, mesmo assim o gerador, através do
disjuntor, s6 passava a camegar aproximadamente a
1.000RPM e aqueles automGveis cujo uso era basica-
mente urbano e A noile, cOmo oS laxis, enfrentavam
ainda problemas de bateria descarregada.

A chegada do alternador e seu uso prdtico no
automével eliminouestes inconvenientes ao manter
a bateria plenamente carregada em qualquer condi-
¢io de uso. O primeiro carro a utiliz4-lo foi o
Chrysler, no infcio de 1960. O uso do alternador
juntamente com a utilizagio de corrente elétrica de
12 volts (nos anos 50) resultou em um feliz casa-
mento, cujo melhor produto foi o confifvel e efici-
ente sistema elétrico dos nossos dias de hoje.

SUPER COMPRESSOR E
TURBO COMPRESSOR

Como muitos outros desenvolvimentosautomo-
bilisticos, 0 uso da compressao da mistura ar/
combustivel nacadmara de explosio era utilizado h4
bem mais tempo do que se supde geralmente.

O primeiro carro de que se tem noticia de utilizar
a técnica do super compressor foi 0 Chadwick de
1908, considerado de alta performance na época.
Caiu entretanto no esquecimento para ser lembrada
novamente nos idos de 30, com sua utiliza¢io nos
carros Duesemberg, Cord e Auburn, sendo depois
muito utilizada também pelos hot-roders da década
de 50. Era comum ver os de marca Paxton e Mc
Cullough sob os capots da época. Em Teres6polis
existe um Ford 36 semi-destruido que participou de
diversas corridas na época, com um compressor Mc
Cullough, verdadeira raridade, lamentavelmente
praticamente perdido.

J4o turbo-compressor, que passouaser utilizadona
década de 70, inicialmente em competigdes, aproveita
aenergia dos gases de descarga para movimentar um
compressor que comprime 0 ar de admissdo, preen-
chendo o cilindro mais rapidamente e com mais quan-
tidade de mistura ar-combustivel, vindo em
consequéncia aumentar a eficiéncia do motor. B
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CONVERSA FIADA

._; AR T

Gustavo Secco no Concurso de Sofisiticagéo do VCC-RJ.

Em completo segredo aequipe
do Radiador promoveu um con-
curso paraescolher o mais sofisti-
cado sécio do Veteran Car Club
do Rio de Janeiro.

Para tanto, contamos com a
ajuda de um juiri composto por

colunistas sociais ¢ damas da nos-
sa sociedade, que se dedicaram,
ao longo dos dltimos meses, a
analisar o comportamento de nos-
s0s associados, sua maneira de
veslir, presenga nos acontecimen-

tos "1in", elc.

Foi dificflimaaescolhado ven-
cedor. Afinal, colecionadores de
automéveis antigos sdo pessoas
da mais alta categona.

Ficou decidido, desde o infcio,
que apenas O nome do vitorioso
seria anunciado. Os desclassifica-
dosnasdiversaselapas daconten-
da, por conta de pequenas gafes
cometidas, ndo leriam seusnomes
divulgados.

O concurso se aproximava do
seu prazo final e permanecfamos
diante de um impasse: mais de
vinte candidatos empatados no
primeiro lugar!

Eis que, de repente, cai do céu
a solugdo do problema. Gustavo
Secco, sfntese de sofisticagao,
glamour e refinamento, acostu-
mado a guiar os carros do Muricy
neles apontando uma série de de-
feitos, foi flagrado emrecente reu-
nidodo Aterrodo Flamengo sabo-
reando um sorvete de Kiwi em
lindfssima taga de cristal bacara,
a0 tempo em que empunhavauma
rica colherzinha do melhor chris-
tofle.

Palmas para o imbatfvel cam-
pedo! L

RaDIADOR CHocA SA0 PauLo

O Radiador € uma publicagao
altamente especializadaem retali-
acdes pessoais e jurfdicas.

O pessoal de Sdo Paulo anda
chocado - como se isso fosse pos-
sfvel, j& que paulista também ¢
mamffero - com o fato de os ve-
teranos do Rio ainda se falarem
depois de cada edigdo do Radiador.

16 JenciroTeverciro/94

Esimples, Mingo! Cariocafala
muito e ndo ouve nada. Muitos
ndo sabem nem ler, o que facilita
muilo as coisas ...

E o0 que a vida ensina: onde
todo mundo fala e ninguém escu-
ta, vem cé filhaquerida, fingiu que
ndo ouviu, foi o bule que caiv. *®
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CONTORCIONISMO
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Joao Rocha Lagoa tentando abandonar a Lotus Seven.

Nossas barrigas crescem. Os
cabelos se tornam ralos. A flexi-
bilidade j4 ndo é a mesma. O
sono chega cada vez mais cedo,
nas reunioes do Clube do Trem.

Otempo é inexordvel e traba-
lha no sentido de agrupar todas
as alas e dissidéncias do Veteran
numa tinica ¢ imbaltfvel fac¢do: a
ala geridtrica.

Alcancar a idade da razao se-
ria um bom consolo para todo
esse processo de decadéncia e
decrepitude. Nem isso, no en-
tanto, nos é concedido.

Prova irrefutdvel desta asser-
liva obtivemos em nossa glorio-
sa reunido de janeiro.

Anoitecia. Um calor insu-
portdvel castigava os partici-
pantes do encontro. De repente,
trovdes. Uma tempestade? Na-
da mais normal. Mas ndo era.
O barulho ensurdecedor provi-
nha de uma mindscula Lotus Se-
ven, pequenaa ponto de ndo per-

mitir a identificagao do seu pi-
loto.

Estacionado o artefato, viu-
se cercado pela multiddo curio-
sa. Quem seria o intrépido chauf-
feur?

Suspense. Todos acompa-
nhando com curiosidade e cres-
cente preocupagdo o dramdtico
esforgo do piloto para abando-
nar seuapertadfssimo habitdculo.
Tentou sair de frente, de costase
de lado. Nada feito. Finalmente,
fazendo uso de truques dos
contorcionistas de circos do in-
terior, obteve sucesso, ante 0
aplauso da plat€ia aliviada.

Surgiu entdo Jodo Rocha La-
goa, a0 vivo e a cores. Minutos
depois Jodo foi flagrado pela
nossa reportagem mantendo en-
tendimentos com Edison Fer-
reira, tentando negociar o0 escor-
regador de parque infantil que
era utilizado pelo nosso guru
para entrar no seu antigo SP-2,
pela porta traseira. ®

O Doce LapO DA
VDA VETERANA

£ dura a vida Veterana...

Carregar baterias no brago, tro-
car pneus sem parar ¢ mais todo 0
tipo de adversidades, gue vao des-
de o retentor encravado até aunha
idem, depois da dltimamarretada.

Tudo isso, no entanto, é com-
pensado pelo prazer insuperdvel
de encontrar, num domingo de sol
do Aterro, nossos amigos queri-
dos enrolados em suas lulds.

Um deles, o conhecido Troféu
Chupeta, participa sempre das
péginas do Radiador por conta de
seus desmandos, excentricidades
e omissoes.

O outro desfilou em nossa dlti-
mareunido também atracado com
a sua luld, alva a ponto de ofuscar
banda branca, fofa como algodado
de polimento e dona de uma fide-
lidade a prova dos olhares do mais
garboso Rotweiler.

E doce a vida Velerana... =

Enquanto 4le fica
no “troninho
V. pode continuar
vt afazeres..,

porque o

ASSENTO INFANTIL

GO NeAYNEAN

- de polopbs

= o Unico malerial lecnicoments
indicado para assentos sanildrios.

CONVERSA FIADA
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uem vos fala tem culpa no Cartério. Afinal,
(1@ estou completando a restauragdo de uma

Cadillac Coupé de Ville 1950, inauguradaa
toque de caixa por insisténcia de Ony Coutinho, a
tempo de constar da reportagem publicada na edi-
¢d0 de 26 de janeiro de O GLOBO.

Se o objetivo desta matéria é exortar os colecio-
nadoresde automGéveis antigos aampliar o leque dos
seus interesses, reduzindo a atengdo que crescen-
temente vem sendo dedicada a projetos de restaura-
¢dodoscarros “damoda”, entre os quais destaco os
Cadillacs em geral e os Chevrolets de 55 a 57,
confessar a recuperagao de mais uma Cadillac €&,
certamente, um mau comego.

Em minha defesa devo dizer que estou cumprin-
do um ciclo de restauragio de automdéveis que
trazem boas recordagdes da minha infancia. Meu
Fleetline 1947, por exemplo, € igual ao que perten-
ceuao meutio-avd Max Gomes de Paiva, advogado
com refinados dotes de mecanica, um precursor do
Muricy.

Minha nova Cadillac certamente € parente pr6-
ximadas Coupéde VillequeJ.G. de Paiva, outro tio-
av0, importou nos anos ‘50. Fica faltando um Ford
Conversfvel de 1946, semelhante ao do méu avd,
projeto que estd ameagado de contar com a ajuda do
Sergio Nobre.

A bem da verdade, devo confessar minha admi-
ragao pelas Cadillacs e Chevrolets em referéncia,
sensacionais automéveis que incluo en-tre 0s meus
favoritos. O que busco combater, en-tenda-se bem,
€ a repeli¢do, a monotonia, a mes-mice.

Minhas observagdes resultam de impressGes
colhidas nos grandes encontros nacionais de auto-
moveis antigos, principalmente Arax4, desde 1989.
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Cresce a cada ano o nimero de Cadillacs, todos eles
excepcionais. Formam-se filas de Chevrolets 55 e
56, coupés e conversfveis em sua grande maioria. E
verdade que os Ford dao ainda o ar da sua graga,
principalmente quando esses encontros contam com
uma participagao expressiva dos nossos amigos de
Curitiba.

E asoutras marcas, por onde andam? Sumiram
as Buicks, Pontiacs, Oldsmobiles, Mercurys ¢
Dodges? O que falar, entio, das marcas proscri
tas, dos Kaiser, Nash, De Soto, Hudson ¢
Studebaker? Sua presenga em nossos eventos fi-
cana dependéncia do esforgo isolado de aficcio-
nadoscomo Navantino Alves Filho e Ony Cou-
tinho.

E os carros europeus? Ninguém se habilita a
deixar em ponto de bala um Austin A-40, um Borg-
ward Isabella, um Skoda ou um Volvo?

Desapareceram esses autom6veis ou diminuiu a

disposi¢ao dos colecionadores de investir em proje-
tos “fora de moda”?
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O certo & que o agravamento desta tendéncia
reduz o brilho das nossas reunides, por forgade uma
padronizagdo indesejivel.

Buscando incentivar nossos companheiros a di-
versificar seus projetos, convido-os a refletir sobre
outra questio importante que envolve 0s Carros
inclufdos no hit parade, qual seja a concorréncia
acirrada que se estabelece quando dezenas deles
comparecem a uma exposicao.

O fendmeno tem uma explicagio 6bvia. Exata-
mente porque s3o muito procurados, dezenas de
fornecedores de pegas de acabamento, forragoes e
detalhes de toda ordem especializaram-se nesses

automéveis. Seus proprietdrios conhecem o cami-
nho das pedras para empreender restauragoes de
alifssimo gabarito, a pregos elevad(ssimos, € claro.
A conclusdo ndo poderia ser outra: quem se
proponha a apresentar um Chevrolet Coupé 55 que
se enquadre na categoria“muitobom” corre sempre
o risco de ser “‘atropelado” por uma dizia de carros
imaculados. A frustragado € inevitdvel.

FenOmeno inverso ocorre com as marcas menos
votadas. Uma boa Hudson, um bem cuidado
Mercury, uma Pontiac honesta, tém sucesso garan-
tido em nossas reunides.

Vamos refletir sobre essa questio? ]

- =3

Diante das reclamades de alguns leitores do RADIADOR
quanfo ds repefidas citocdes sobre os OAK BRO THERS,
estes decidiram abandonar osefor automobilisticoe abrogar
0 reparo naval, como ilustra o flagrante. A ropidez
tradicional da familia Oak estd agradando em cheio os
donos de navies. Pergunta o Sergio Fortes: - E eu, como é
que fico?

Ferragens Universal Ltda.

"Um Universo em Ferramentas®

Rua dos Invélidos, 23 e 25 -Tel. PABX: (021) 221-7791
Fax [021) 232-5677 - Telex (21) 35318 - (21) 40444 FULA
CEP 20231 - Rio de Janeiro - RJ

A parte do earro antigo

que a gente mais conhece
¢ o Radiador.

Grafica MEC - 25 anos. .
Agora mais veterana do que nunca.

FOLHETOS - LIVROS - REVISTAS - JORNAIS
IMPRESSOS EM GERAL

GRAFICA MEC

Rua Visconde de Santa Isabel, 420 - Gru&ufl
Tel.: (021) 577-5221 - Fax.:(021) 577-9065
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EVENTOS !

enviado especial do RADIA-
O DOR, Carlos Candelot, es-
leve presente aos eventos que
aqui registramos. Digno de mengdo
ofato de Candelot realizar tal proe-
a, em missdo quase-suicida, j4 que
todos esses encontros foram realiza-
dos no segundo domingo dos meses
de novembro e dezembro, impondo
ao enviado auséncia notada em nos-
sa propria reunido do Aterro do
Flamengo.

Candelot - O Quinto As - ja
estava sendo dado como desapare-
cido quando retornoucom estas ano-
lagdes. Vamos aos fatos:

Vmréria
13, 14 e 15 de Novembro
Il Encontro de Veiculos
Antigos

A delegagiodoRio fezbonitoem
eventoque Candelot classificoucomo
nota 10. Estiveram presentes Alfredo
Amaral, Carlos Alberto Magalhies,
Femando Lima, Jorge Porcaro, Nel-
son Affonso, Pauldo Hamacher e
Wilson Saraiva-Benz, além do pr6-
prio Candelot.

Foram premiados Jorge Porcaro
com o Impala 58 (fita azul do percur-
s0 Rio-Vitéria), Roberto Miranda
com Mercury 53 conversivel e o
imbativel Ford 31 do José Froes, de
Juiz de Fora.

Os participantes hospedaram-se
no Hotel Itha do Boi, desfrutando de
exemplar atendimento que culmi-
nou com um sensacional jantar de
confraterniza¢dio, demonstrando a
todos os participantes o refinamento
e a exceléncia da cozinha capixaba.
Apuramos ainda que, 2 boca peque-
na, oCorreram numerosos elogios 2
formosura da mulher capixaba, re-
presentada no evento por trés lindas
jovens interessadissimas na cultura
do carro antigo.

Registramos o fato e promete-
mos nao decepcionar os e as
capixabas quando vierem nos visitar
em nossa super reunido de margo.

VoLta REDONDA
11 e 12 de Dezembro
I Encontro de Carros Antigos
da Cidade do Ago

Impecavelmente organizado pelo
Celso Luiz ¢ pelo Ricardo Ney, o
evento reuniu cerca de 70 automo-
veis antigos em toro do Cac4 e do
Miguel - aqueles rapazes de Valenga

B
@@@

que aguentaram rodar 0 mundo a
bordo de um Ford 28, quando pode-
riam fazé-lo mais rdpido e barato
num Boeing ou até mesmo num DC-
3 da Panair do Brasil. Voltando de
Volta Redonda (!) a delegagio do
Rio, composta por Edson Ferreira,
Nelson Affonso e Carlos Candelot

TN

parou no Bar do Alemip ‘para ym
chopinho, lavando entap 3 memerig
do enviado, que nada maig lembroy,

Possk, PETROPOLIS

12 de Dezembro
I Encontro de Automg veis
Antigos

Nas anotagdes de Candelot, aip-
da um pouco embebidas de majte ¢
levedo, encontramos suscinto relato
da visita ao 12 evento da Posse.

Posse € uma maravilha, especial-
mente quando nio chove. A esta
reunido, realizada sob fortissimo tem-

poral, compareceram cerca de 120
automoveis, dando mostra da forca
veteranalocal. Simpatiando faltoue
voltaram todos exultantes, com des-
taque para Cecilia Hamacher, que
levou a sandélia que estreiava parz
uma lavagem geral, junto com a
Mercedes do Paulio.

Oevento, organizadopela AMAF
- Associagao dos Moradores e Ami-
£0s daPosse, serve como exemplo «
tantas outras AMAs de que é possi-
vel realizar um evento de bom nivel
na sua cidade ou distrito, com retor-
no do investimento pela divulgagdo
da localidade e visitagio resultante.

Parabéns ao Luis Fontainha da
Rocha, presidente da AMAP, ¢ 20
Gilberto Rodrigues Nassif pelo belo
empreendimento. .

SO PRA LEMBRAR:

DIA 13 DE MARCO TEMOS UM ENCONTRO MARCADO NO ATERRO DO FLAMENGO,
NA MAIOR REUNIAO DO ANO. VAI POLINDO O POSSANTE QUE NOS ESPERAMOS VOCE LA.
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